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Ausgangslage
1 Ausgangslage

1.1 Lage im Raum

Nordwestlich von Miiden (Ortze) befindet sich an der StraRe ,Sonnenberg*
ein gleichnamiger Campingplatz mit 100 Parzellen. Der Platz wird lediglich
in den Sommermonaten genutzt, sodass dort kein sogenanntes Dauer-
campen stattfindet.

Die ErschlieRung des Campingplatzes erfolgt fur den Kfz-Verkehr tber den
Velligser Weg, der innerhalb der Ortsdurchfahrt von Miden (Ortze) von der
SandstraRe (Landesstral3e L 240) abzweigt. Die Strale Sonnenberg hat,

abgesehen vom Campingplatz, ganzjahrig eine Bedeutung fir den lokalen
Freizeitrad- und FuBverkehr.
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Abb. 1.1 Lage des Campingplatzes
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1.2 Entwicklungen

Neben dem vorhandenen Campingplatz soll eine Touristiksiedlung auf-
gebaut werden. Dabei sollen Ferienhduser entstehen, die in der Regel fir
mehrere Tage vermietet werden. Der Campingplatz soll um einzelne feste
Unterklnfte erweitert werden.

Beide Entwicklungen sind gemeinsam zu betrachten, da es sich um eine
zusammenhangende Errichtung unter dem Dach desselben Betreibers
handelt.

Die Kfz-ErschlieRung flr den Campingplatz sowie fiir die geplante Touris-
tiksiedlung soll weiterhin Uber die SandstralRe erfolgen. Die Sandstral3e ist
im stdlichen Bereich beidseitig bebaut und dort ca. 4 m breit. Sie ver-
schmalert sich aulRerorts auf etwa 3 m. Die StraBe Sonnenberg verfligt
ebenso Uber eine Breite von etwa 3 m.

Die Lage des Vorhabens sowie das relevante Stra3ennetz sind nachfol-
gend dargestellt.

Miiden (Ortze)
Zihlstellen
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Abb. 1.2 Lage des Vorhabens
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Abb. 1.3 Abzweig zur Strale Sonnenberg (Quelle: PGT)

Abb. 1.4 StralRenquerschnitt Sonnenberg (Quelle: PGT)
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2  Verkehrsanalyse

2.1 Erhebungsergebnisse

Am 22.06.2023 ist der Verkehr sowohl auf der L 240 als auch auf den Stra-
Ben Velligser Weg und Sonnenberg Uber 24 Stunden erhoben worden. Die
Zahlstellen K1 und K2 sind nachfolgend dargestellt.

A P37T16

Miiden (Ortze)
Zihlstellen

0 400 800 m
Karte: Openstreetmap; Lizenz: CC-BY-SA 2.0 X [ z T ]

Abb. 2.1 Lage der Zahlstellen

Auf der L 240 verkehren ca. 3.200 Kfz / 24 h, davon ca. 240 Lkw. Der Vel-
ligser Weg ist an der Einmundung zur L 240 mit ca. 300 Kfz / 24 h und 5
Lkw / 24 h deutlich geringer belastet. Davon sind am Erhebungstag ca. 150
Kfz / 24 h dem Campingplatz zuzuordnen, dieser Verkehr tritt jedoch nur in
den Sommermonaten auf.

Auf der StralRe Sonnenberg verkehren in den Sommermonaten ca. 150
Kfz/ 24 h, etwa genauso viele Radfahrer (160 Rad / 24 h) und wenige
FuRganger (10 Ful3 / 24 h). In der Summe Uberwiegt damit der nichtmotori-
sierte Verkehr.



Verkehrsanalyse

Anhand der Tagesganglinie auf dem Sonnenberg wird deutlich, dass der
Bestandsverkehr zum und vom Campingplatz tageszeitlich sehr verteilt
stattfindet.
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Abb. 2.2 Tagesganglinie fur die StralRe Sonnenberg am 22.06.2023

Selbst in den Spitzenstunden verkehren weniger als 30 Kfz / h als Summe
beider Richtungen. Am Knotenpunkt L 240 / Velligser Weg ist der Anteil am
Verkehr, der auf den Campingplatz zurtickgeht, in den Spitzenstunden ver-
nachlassigbar.

Am Erhebungstag ist kein Schwerverkehr vom und zum Campingplatz fest-
gestellt worden. Schwerverkehr in Form von Lieferverkehr sowie einzelne
Wohnmobile mit zulassigem Gesamtgewicht > 3,5 t treten an starkeren An-
und Abreisetagen voraussichtlich vereinzelt auf.

Die stromgenauen Verkehrsmengen an den Knotenpunkten K1 und K2
sind, ebenso wie die Tagesganglinie des Velligser Weg, im Anhang darge-
stellt.




Verkehrsanalyse

2.2 Einordnung der Erhebungsergebnisse

Fur die Auslastung des Campingplatzes liegen Angaben des derzeitigen

Betreibers fir die Betriebsmonate im Sommer 2023 vor. Es ergaben sich

im April 319 Ubernachtungen (62 Ankiinfte),

im Mai 1.145 Ubernachtungen (150 Ankiinfte),

im Juni 479 Ubernachtungen (89 Ankiinfte),

im Juli 597 Ubernachtungen (64 Ankiinfte),

im August 470 Ubernachtungen (76 Ankiinfte) und
im September 793 Ubernachtungen (124 Ankiinfte).

Im Mittel ergeben sich pro Monat ca. 630 Ubernachtungen. Die Erhebung

hat im zweitschwachsten Monat (Juni) stattgefunden, sodass davon aus-

gegangen werden kann, dass nicht nur die Belegung des Platzes, sondern

auch die Verkehrsmengen um etwa 30 % erhdht werden missen, um re-

prasentative Ergebnisse zu erhalten.

Fur den Rad- und FuRverkehr herrschten am Erhebungstag mit 14 bis 27

°C bei gelegentlichen Regenschauern, jahreszeittypische Bedingungen.

Fur trockene Tage kann von etwas hoheren Rad- und FulRverkehrsmengen

ausgegangen werden, sodass hier von etwa 50 % Mehrverkehr an typi-

schen Sommertagen ausgegangen werden kann.
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3  Verkehrsprognose

Die Verkehrsprognose setzt sich zusammen aus einer allgemeinen und ei-
ner vorhabenbezogenen Prognose. Fir die allgemeine Verkehrsprognose
unabhangig vom Vorhaben kann mit einer Verkehrszunahme von +5 %
(SV: +10 %) gerechnet werden.

Anhand der Analyse kann festgestellt werden, dass bei den Besuchern des
Campingplatzes vor allem An- und Abreisefahrten sowie einzelne Versor-
gungs- und Ausflugsfahrten mit dem Kfz durchgefiihrt werden. Fir eine
leicht unterdurchschnittliche Auslastung sind je Parzelle am Erhebungstag
etwa 1,5 Kfz-Fahrten ermittelt worden. Alle weiteren Wege werden zu Ful
oder mit dem Rad zuriickgelegt und fiihren nicht notwendigerweise Uber
den Knotenpunkt Velligser Weg / Sonnenberg. Um verkehrlich auf der si-
cheren Seite zu sein, werden fur die Prognose je Parzelle 2 Kfz-
Fahrten pro 24 Stunden angenommen.

Diese pauschale Annahme kann sowohl fir die Erweiterung des Camping-
platzes als auch fiir die geplante Touristikansiedlung ibernommen werden.
Zusatzliche Versorgungsfahrten werden nicht angenommen, auch der Ver-
kehr durch die Mitarbeiter wird vernachlassigt, da der Platz von nur zwei
Personen betrieben werden soll, die dort in den Sommermonaten wohnen.

Die tageszeitliche Verteilung der Fahrten orientiert sich an den Analyseer-
gebnissen. In den Spitzenstunden werden ca. 10 % der gesamttéaglichen
Fahrten angenommen.

Fur die vorhabenbezogene Prognose werden (inkl. der vorhandenen Nut-
zungen) folgende Annahmen, auf Grundlage der Angaben des Betreibers,
getroffen:
e Touristiksiedlung
Es entstehen 76 Ferienunterkiinfte mit insgesamt 404 Betten. Vier der
Unterklnfte sind grundsétzlich teilbar, sodass mit 80 belegbaren, neu-
en Unterklnften gerechnet wird.
e Erweiterung des Campingplatzes
Zusétzlich zu den bestehenden 100 Parzellen werden 34 Stellplatze
mit festen Bungalows vorgesehen. Diese kdnnen verkehrlich wie die
vorhandenen Parzellen betrachtet werden.



Verkehrsprognose

Zur Ermittlung der Prognoseverkehrsmengen wird von einer Auslastung

von 90 % ausgegangen. Unter Beriicksichtigung der o.a. Annahmen ent-

stehen so

e fir die Touristiksiedlung 144 (zusatzliche) Kfz-Fahrten / 24 h und

e 62 (zuséatzliche) Kfz-Fahrten / 24 h fur die Erweiterung des Camping-
platzes.

In der Summe werden folgende Kfz-Verkehrsmengen als Summe aus Be-
stands- und zusatzlichen Verkehren prognostiziert:

e L 240 Nord: 3.375 Kfz / 24h (265 SV / 24 h)

e L 240 Siud: 3.619 Kfz /24 h (270 SV / 24 h)

o Velligser Weg: 532 Kfz/24 h (16 SV /24 h)

e Sonnenberg: 369 Kfz /24 h (10 SV / 24 h)
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4  Verkehrsqualitat

4.1 Leistungsfahigkeit

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV, vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des Handbuches fiir
die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS 2015 (HBS) berlcksich-
tigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitéat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fir alle Stréme min-
destens D sein.

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
ces Verkehrs mittlere Wartezeit [s] mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuR / Rad Kfz FuR / Rad
A <10 <5 <20 <30 Q
B <20 <10 <35 <40 (@)
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 @)
E >45 <35 >70 <85 ®
F -* >35 - * > 85 o

* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit

Tab. 4.1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Fur die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind die spitzenstindlichen
Verkehrsmengen heranzuziehen. Die Berechnungen der Leistungsfahigkei-
ten fur nichtsignalgeregelte Knotenpunkte erfolgen mit dem Programmsys-
temen KNOBEL, Version 7 gemaf den Vorgaben des HBS 2015. Berech-
net werden die Leistungsfahigkeiten fur die vormittagliche und nachmittag-
liche Spitzenstunde sowohl fir den Analyse- als auch fiir den Prognosefall.

Betrachtet wird der Knotenpunkt L 240 / Velligser Weg. Es handelt sich um
einen nichtsignalisierten, innerorts gelegenen Knotenpunkt mit der Haupt-
und Vorfahrtsrichtung entlang der L 240.



Verkehrsqualitat

Sowohl fir den Analyse- als auch fur den Prognosefall ergeben sich in den
Spitzenstunden sehr gute Qualitaten des Verkehrsablaufs (QSV A)

Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 N
i ' 8 |Knotenpunkt: A-C Sandstrafie /B Velligser weg
i ! ;770
A {12 st Verkehrsdaten: Datum
22— i -
— : ! Uhrzeit !{P\anung [1 Analyse
v
_@ ___FM Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f Y [1 |@
i
B 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (Z5p.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
55-11)) (GI.{55-5) mit
Sp.9 und 11)
x1[-] N [Pkw-E] q pe | [Pkw-E/N] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,007
B 10 1195 1,000
6 0,005 1
7 0,004 10
c s S e
8 0,128
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitats- mittlere Qualitadtsstufe
strom zusammen- in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, | (G.(S5-31)) | (GI.($5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) | (5p.31/Sp.30 | (5p.32-5p.9)
f pe,1 bzw, C pg,1 bzw. C |bzw. R bzw, tw, bzw. Qsv
fee,m [ |Cpem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 a5
2 1,158 1800 1555 1460 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 722 722 717 5,0 A
B
6 1,000 1065 1065 1060 3,4 A
7 1,000 1147 1147 1142 352 A
Cc
8 1,045 1800 1722 1502 2,4 A
B 4+6 1,000 1195 1195 1185 3,0 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV gz ges A

KNOBEL Version 7.1.19

‘ PGT Umwelt und Verkehr GmbH Hannover

Tab. 4.2 Berechnung der Leistungsfahigkeit fir den Analysezustand
(vormittagliche Spitzenstunde)
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Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 N
i ' 8 |Knotenpunkt: A-C Sandstrafie /B Velligser weg
i ! ;770
A {12 st Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
— : ! Uhrzeit !{P\anung [1 Analyse
v
B WL Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  #f AV 1 |@
- F Y
B 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (25p.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
55-11)) (GI.{55-5) mit
Sp.9 und 11)
x1[-] N [Pkw-E] q pe | [Pkw-E/N] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,007
B 15 1138 1,000
6 0,011 1
7 0,015 10
c s S e
8 0,072
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitats- mittlere Qualitadtsstufe
strom zusammen- in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, | (G.(S5-31)) | (GI.($5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) | (5p.31/Sp.30 | (5p.32-5p.9)
f pe,1 bzw, C pg,1 bzw. C |bzw. R bzw, tw, bzw. Qsv
fee,m [ |Cpem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 a5
2 1,023 1800 1760 1540 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 681 681 676 5,3 A
B
6 1,000 914 914 904 4,0 A
7 1,000 995 995 980 37 A
Cc
8 1,083 1800 1662 1542 2,3 A
B 4+6 1,000 1138 1138 1123 3,2 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV gz ges A
KNOBEL Version 7.1.19
‘ PGT Umwelt und Verkehr GmbH Hannover
Tab. 4.3 Berechnung der Leistungsfahigkeit fir den Analysezustand

(nachmittagliche Spitzenstunde)
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Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 N
i ' 8 |Knotenpunkt: A-C Sandstrafie /B Velligser weg
i ! ;770
A {12 st Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
— : ! Uhrzeit !{P\anung [1 Analyse
v
B WL Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  #f AV 1 |@
- F Y
B 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (25p.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
55-11)) (GI.{55-5) mit
Sp.9 und 11)
x1[-] N [Pkw-E] q pe | [Pkw-E/N] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,007
B 10 1163 1,000
6 0,005 1
7 0,009 10
c s S e
8 0,133
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitats- mittlere Qualitadtsstufe
strom zusammen- in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, | (G.(S5-31)) | (GI.($5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) | (5p.31/Sp.30 | (5p.32-5p.9)
f pe,1 bzw, C pg,1 bzw. C |bzw. R bzw, tw, bzw. Qsv
frem [-] |Crem [Pkw-E/R]l Cm[Fz/h] | Rm[F2z/h] | twm [5]
30 31 32 33 34 a5
2 1,150 1800 1565 1465 2,5 A
A
3 1,500 1600 1067 1057 3,4 A
4 1,000 697 697 692 5,2 A
B
6 1,000 1055 1055 1050 3,4 A
7 1,000 1134 1134 1124 352 A
Cc
8 1,043 1800 1725 1495 2,4 A
B 4+6 1,000 1163 1163 1153 3,1 A
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV gz ges A
KNOBEL Version 7.1.19
‘ PGT Umwelt und Verkehr GmbH Hannover
Tab. 4.4 Berechnung der Leistungsfahigkeit fir den Prognosezustand

(vormittagliche Spitzenstunde)
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Formblatt §5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
4 N
i ' 8 |Knotenpunkt: A-C Sandstrafie /B Velligser weg
i ! ;770
A {12 st Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
— : ! Uhrzeit !{P\anung [1 Analyse
v
B WL Verkehrsregelung:  ZufahrtB:  #f AV 1 |@
- F Y
B 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (25p.12) (GI.(S5-10) bzw.| mensetzung
55-11)) (GI.{55-5) mit
Sp.9 und 11)
x1[-] N [Pkw-E] q pe | [Pkw-E/N] | C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,008
B 20 1095 1,000
6 0,017 1
7 0,020 10
c s S e
8 0,075
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt Kapazitats- mittlere Qualitadtsstufe
strom zusammen- in Pkw-Efh in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) | (Sp.14, 20, | (G.(S5-31)) | (GI.($5-32)) | (Bild $5-24)
23 und 28) | (5p.31/Sp.30 | (5p.32-5p.9)
f pe,1 bzw, C pg,1 bzw. C |bzw. R bzw, tw, bzw. Qsv
fee,m [ |Cpem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] twm [s]
30 31 32 33 34 a5
2 1,022 1800 1762 1532 2,3 A
A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 659 659 654 5,5 A
B
6 1,000 903 903 888 4,1 A
7 1,000 984 984 964 37 A
Cc
8 1,080 1800 1667 1542 2,3 A
B 4+6 1,000 1095 1095 1075 3.3 A
C 7+8 --
erreichbare Qualitatsstufe QSV gz ges A
KNOBEL Version 7.1.19
‘ PGT Umwelt und Verkehr GmbH Hannover
Tab. 4.5 Berechnung der Leistungsfahigkeit fir den Prognosezustand

(nachmittagliche Spitzenstunde)




Verkehrsqualitat

4.2 StralRenquerschnitte

Die LandesstraBe L 240 ist regelgerecht ausgebaut, hier besteht durch
das Vorhaben kein Handlungsbedarf. Die Einmindung des Velligser Weg
befindet sich innerorts. Die Geometrie der Einmindung erlaubt das Abbie-
gen mit Wohnwagen / Wohnmobilen.

Aufgrund der geringen Verkehrsmengen in der Velligser Stral3e ist Begeg-
nungsverkehr selten und stellt, trotz vereinzelt auf der Fahrbahn parkenden
Fahrzeugen, kein Problem dar.

Die StralBe Sonnenberg ist geradlinig und ohne befestigte Seitenflachen
angelegt und in streckenweise schlechtem Zustand.

Abb. 4.1 Blick auf die Kuppe, Zustand der StraRe Sonnenberg (Blickrich-
tung Osten)

Im Zuge der Stral3e befindet sich etwas ostwarts des geplanten Vorhabens
eine Kuppe, die entgegenkommenden Verkehr erst sehr spat erkennen
lasst. Mdgliche Sichtbeziehungen sind nachfolgend visualisiert, insbeson-
dere in normalen Kfz (d.h. nicht in héhergelegten Wohnmobilen) sind Rad-

- gy
§ (:'J rUmweIt und Verkehr GmbH
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Verkehrsqualitat [

fahrer, die von der anderen Seite auf die Kuppe zufahren, erst sehr spat

bemerkbar.

Abb. 4.2 Sichtbeziehungen auf der Straf3e Sonnenberg aufgrund der To-

pographie

Derzeit verkehren der Rad- sowie der FuRverkehr gemeinsam mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn. Aufgrund der hohen Bedeutung der Stral3e
Sonnenberg fur den nichtmotorisierten Verkehr, sollte einseitig ein befestig-
ter (mindestens wassergebundener) und mdoglichst beleuchteter Gehweg
angelegt werden, dieser kann bspw. hinter der (nicht durchgéngigen)
Baumreihe auf der Siuidseite realisiert werden und stellenweise gleichzeitig
als Ausweichstelle bei Begegnungsverkehr dienen.

m.rUmweit und Verkehr GmbH 15



Zusammenfassung

5 Zusammenfassung

Der Campingplatz Sonnenberg in Muden (Ortze) soll erweitert werden. Ne-
ben dem Platz soll eine Touristiksiedlung (Ferienhduser) neu errichtet wer-
den. Der vorhandene Campingplatz wird derzeit nur in den Sommermona-
ten betrieben, die Nutzung soll kiinftig (eingeschrankt und hauptséchlich im
Bereich der Ferienhauser) ganzjahrig erfolgen.

Durch das Vorhaben werden ca. 20 Kfz-Fahrten / 24 h als Neuverkehr in-
duziert, dieser verteilt sich ohne ausgepréagte Spitzen Uber den gesamten
Tag-Zeitraum.

Das vorhandene StraRennetz mit dem Anschluss an die L 240 kann diesen
Mehrverkehr ohne weitere MalBhahmen problemlos aufnehmen.

Die Zufahrtsstralde zum Campingplatz (Stral3e Sonnenberg sowie Teile des
Velligser Weg) sollte ausgebessert und insbesondere zur Sicherung der
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer verbreitert werden. Anspriiche des —
vorwiegend Freizeit bezogenen — Rad- und Ful3verkehrs kénnen bereits
heute in Verbindung mit dem Kfz-Verkehr u.a. zum Campingplatz nicht er-
fullt werden. Denkbar sind einzelne Ausweichstellen sowie eine durchge-
hende wassergebundene Decke im Seitenbereich, zur Nutzung flur die
nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer.

Weitere oder grundsatzliche Bedenken zur Realisierung des Vorhabens
bestehen aus verkehrlicher Sicht nicht.
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Anhang

Donnerstag, 22.06.2023
00:00 - 24:00 Uhr
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Abb. 6.1 Knotenstrome fir den Knotenpunkt L240 / Velligser Weg am
22.06.2023 (Kfz / 24 h und SV / 24 h)
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Anhang

Donnerstag, 22.06.2023
06:15-07:15 Uhr
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Abb. 6.2 Knotenstrome fir den Knotenpunkt L 240 / Velligser Weg am
22.06.2023 in der vormittaglichen Spitzenstunde (Kfz / h und SV
/ h)
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Anhang

Donnerstag, 22.06.2023
16:15-17:15 Uhr
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Abb. 6.3 Knotenstrome fir den Knotenpunkt L240 / Velligser Weg am
22.06.2023 in der nachmittaglichen Spitzenstunde (Kfz / h und
SV /h)
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Donnerstag, 22.06.2023
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Abb. 6.4 Knotenstrome fur den Knotenpunkt Velligser Weg / Sonnenberg
am 22.06.2023 (Kfz / 24 h und SV / 24 h)
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Anhang

Donnerstag, 22.06.2023
00:00 - 24:00 Uhr
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Abb. 6.5 Rad- und FuRBverkehrsstrome fur den Knotenpunkt Velligser Weg

/ Sonnenberg am 22.06.2023 (Rad / 24 h und Ful3 / 24 h)
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Velligser Weg
Richtung Westen

Richtung Osten
w Plw aLkw

Abb. 6.6 Tagesganglinie fur den Velligser Weg an der Einmiindung auf die
L 240 am 22.06.2023
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