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1. Auftraggeber

Gemeinde Fal3berg Edeka-MIHA Immobilien Service GmbH
Grolde Horststralle 40-44 Mielestralde 17
29328 Fal3berg 31275 Lehrte

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.6 ,Ortskern“ 6. Anderung sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ausweisung eines Sondergebietes
(SO vgl. BauNVO') zweier Gemeinbedarfsflachen sowie eines eingeschrankten
Gewerbegebietes (GE vgl. BauNVO') geschaffen werden. Im Sondergebiet SO
Einzelhandel sudliches des Finkenweges ist die Errichtung eines Edeka-Marktes
vorgesehen. Nordlich des Finkenwegs ist im Bereich des Rathauses sowie 6stlich
fur die Telekom die Ausweisung von Gemeinbedarfsflachen vorgesehen. Die
westlich des Rathauses gelegenen Stellplatze sollen als 6ffentliche Stellplatzanlage
ausgewiesen werden. Westlich hiervon ist ein Strallenneubau vorgesehen. Mit
diesem Neubau wird die Grof3e Horststralde mit dem Finkenweg verbunden, da ein
Teil des Finkenweges Richtung Lange Reihe fur den o6ffentlichen Verkehr zukunftig

gesperrt werden soll.

Westlich der Stralke Lange Reihe neben dem Rathaus befindet sich ein kleines
Ladengeschaft, der durch die Ausweisung eines Gewerbegebietes
planungsrechtlich abgesichert werden soll.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden die auf das Plangebiet
einwirkenden StralRenverkehrslarmimmissionen ermittelt und beurteilt. Darlber
hinaus sind die aus dem Sonder- sowie Gewerbegebiet zu erwartenden
Gewerbelarmimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen. Dabei wird das vorlie-
gende Bebauungskonzept zum geplanten Neubau des Edeka-Marktes als

.Nutzungsbeispiel“ bzw. ,Bebauungsentwurf‘ verstanden.
Im Hinblick auf den Strallenneubau wird ermittelt, ob im Bereich angrenzender
schutzbedurftiger Bebauung bzw. Freiflachen nach den gesetzlichen

Bestimmungen der 176. BImSchV" ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen

ausgelost wird. Die Abwicklung der ggf. erforderlichen passiven
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LarmschutzmalRnahmen im Bereich der bestehenden Bebauung auf Grundlage der
24. BImSchV'i ist nicht Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung.

Soweit erforderlich werden mdgliche LarmminderungsmaRnahmen® vorgeschlagen
bzw. organisatorische Empfehlungen angegeben, durch die die Anforderungen der
TA LarmV erfiillt werden kénnen.

Die schalltechnische Beurteilung der vorgesehenen stadtebaulichen Planung erfolgt
auf der Grundlage der DIN 18005¥ sowie den im Beiblatt1 genannt
Orientierungswerten. Daruber hinaus werden konkrete Beurteilungsmalistabe der
fur Einzelgenehmigungsverfahren malfigeblichen Regelungen der TA Larm
diskutiert. Im Hinblick auf die zu erwartende Immissionsbelastung durch
StraRenverkehrslarm wird die maRgebliche AuBenlarmbelastung nach DIN 4109V

ermittelt.

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist in den Lageplanen (Anlage 1 Blatt 1 und 2) dargestellt. Dort
ist auch die Lage der nachfolgend betrachteten Beurteilungspunkte
(: = Immissionsorte, : = Aufpunkte) gekennzeichnet.

Das betrachtete Plangebiet wird nordlich von der Grol3en Horststralde, ostlich durch
die Lange Reihe sowie westlich durch den StralRenneubau begrenzt. Sudlich an das
Plangebiet grenzt das Grundstlck eines Seniorenpflegeheims. Nach den uns
vorliegenden Informationen durch die Gemeinde Fal3berg, ist fur die Gebaude
Ostlich der Stralle Lange Reihe der Schutzanspruch eines Mischgebietes zu
bertcksichtigen. Entsprechend dem Bebauungsplan Nr.6 ist fur das sudlich des
Sondergebietes gelegene Seniorenheim der Schutzanspruch eines allgemeinen
Wohngebietes (WA. vgl. BauNVQO') zu beachten. Fiir die Gebaude an der Stralke Im
Kreise sowie westlich direkt angrenzend an das Sondergebiet, ist nach den uns
vorliegenden Informationen ebenfalls der Schutzanspruch eines allgemeinen

Wohngebietes zu beachten.

! Die Umsetzung passiver LarmschutzmalRnahmen gegeniber Gewerbeldrm ist i.d.R. nicht méglich (vgl.
A.1.3 TA- Larm -> mafgeblicher Immissionsort)
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FiUr das Sondergebiet Einzelhandel liegt uns ein detaillierter Entwurf vor. Danach ist
die Errichtung eines Edeka-Marktes mit rd. 1.600m? Nettoverkaufsflache und
89 Pkw-Stellplatzen geplant.

Die ErschlieBung des Parkplatzes soll Uber eine Ein- und Ausfahrt am Finkenweg
und eine Ein- und Ausfahrt an der Lange Reihe erfolgen. Durch den Strallenneubau
zwischen Finkenweg und Grolde HorststralRe erfolgt zusatzlich die Schlielung eines
Teilbereiches des Finkenweges. Dieser Teil der Stralle wird dem Marktplatz

zugeordnet.

4.  Gerauschquellen und ihre Emissionen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerdusche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs- Beurteilungs-
pegel L, .. einer Gerauschquelle errechnet sich gemal:

Loa = Loa+ 10-1g to/t,

Dabei ist tc die Einwirkzeit, in der das Gerdusch auftritt; t der Bezugszeitraum in

gleichen Zeiteinheiten. Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit
dem Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes oder héher (WA, WR,...) an
Werktagen fur die Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an
Sonn- und Feiertagen zusatzlich in der Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr ein sogen.
.Pegelzuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit® zu bertcksichtigen.
Die Offnungszeiten des Marktes werden zunichst mit 7.00-21.30 Uhr in die

Berechnungen einbezogen.

Bei kleinraumigen Sondergebieten (wie im vorliegenden Fall geplant) ist eine Be-
schreibung der durch das Gebiet ,typischerweise” zu erwartenden, immissions-
wirksamen Gerauschemissionen — anders als bei grofRflachigen Gewerbe- und
Industriegebieten oder vergleichbaren Gebietsnutzungen — im Regelfall z.B. durch
gebietstypische flachenbezogene Schallleistungspegel nicht moglich.

Insbesondere die Abstrahlcharakteristik der Schall emittierenden Freiflachen wird in

einem kleinrdumigen, bebauten Gebiet wesentlich durch Lage und Ausdehnung der
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emittierenden Flachen (Parkplatze, Zufahrten, Ladezonen) sowie Lage und Grol3e
des Baukorpers bestimmt. In diesem Sinne wird das hier vorliegende Bebauungs-
und Nutzungskonzept zum Neubau des Edeka-Marktes vom 01.03.2024 als
.Nutzungsbeispiel“ bzw. ,Bebauungsentwurf‘ verstanden, dass der Berechnung der
zu erwartenden Beurteilungspegel zugrunde gelegt wird. Mit einer solchen
Betrachtung wird dem gemal} gezeigt, dass eine Nutzung des geplanten
Sondergebiets entsprechend der geplanten Zweckbestimmung moglich ist. Es
muss jedoch bertcksichtigt werden, dass bei abweichenden geometrischen Ver-
haltnissen ggf. weitergehende oder abweichende Larmminderungsmalinahmen
erforderlich sein konnen. Eine diesbezugliche Prufung des konkreten Einzelbau-

vorhabens bleibt insoweit dem Baugenehmigungsverfahren vorbehalten.

4.2 Strallenverkehrslarm

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stral3en erfolgt
auf der Grundlage der RLS-19"" unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrzG, der stindlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fUr die schalltechnischen Berechnungen maf3geblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche,

Tagliche Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert (ber alle Tage des Jahres der einen

StralBenquerschnitt tdglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.

Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5t
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Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw einer Quelllinie berechnet sich
gemal RLS-19 zu:

100 — P1— P2 100'1'LW,Pkw(VPkw) 22
: +
100 Urrw 100

Ly ' =10-1g[M]+10-1g

1001 lwikwiVikws)  p, 1001w kwz (VLkwz)

—30

VLkw1 100 VLkw2

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,
Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,Fz6(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DuN,Fz6(Q,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)

Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw FzG(FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Lwo,Fz6(VFzG) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsb,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzgin dB

DinFz6(g,VFzG) Korrektur fur die Ladngsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzg in dB

Dk kT(x) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dref(hgeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshdhe hges und den
Abstand der reflektierenden Flachen w in dB

Der Fahrbahnbelag des Finkenweges sowie der Lange Strale besteht aus Pflaster.
Hierfur wird nachfolgend zur Sicherheit eine Stralendeckschichtkorrektur
Dsb,spt,Fz6(>60 km/h) von bzw.+1 fur Pkw und Lkw angesetzt. Die Grol3e HorststralRe
jedoch besteht aus Asphalt. Hier wird im Sinne eines konservativen Ansatzes eine
StralRendeckschichtkorrektur Dsp spt,Fz6(>60 km/h) von O fur Pkw und Lkw angesetzt.
Es wird weiter davon ausgegangen, dass die Langsneigung der Fahrgassen uberall
unter 2 % liegt, so dass der Pegelzuschlag DinFzG(g,VrzG) nicht in Ansatz zu bringen
ist.
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Far die umliegenden StralRen inkl. Straflenneubau liegt uns eine aktuelle
Verkehrsuntersuchung des Biiros Schubert? vor.

Tabelle 1 - Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel Prognose
2035

DTV b tags (6-22 Uhr) | nachts (22-6 Uhr) Lw Lw*
SD,SDT VPkw VLkw
h Kfz/h | [%] | [%] | Kfzih | [%] | [%] tags | nachts
Grofe | 10| 0o 261 | 14 | 14| 45 |22|22]| 50 50 | 781 | 70,7
Horststralle

Finkenweg | 445 0 23|06 | 06| 5 o | o 30 | 30 | 634 | 554
West

F‘”I'\‘A?”WG’Q 495 0 28| 0 | 0 5 o| o 30 | 3 | 639 | 563
itte

PlanstraRe | 900 0 471 0,3 | 0,3 8 0 0 30 30 66,6 58,8
Lange

Relo3E | 1125 0 50| 04 | 04 | 10 ol o 30 30 | 67,7 | 598
Lange

oo S® | 585 0 30|07 (07| 5 o| o] 30 30 | 650 | 56,9

Erlauterungen zu Tabelle 1:

DTVa0ss  durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
Dsp,spr  Korrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT fir Pkw / Lkw

M stindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts
p2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts
Vpkw zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts

4.3 Sondergebiet ,Einzelhandel”

4.3.1 Gerauschquellen innerhalb der Gebaude, technische
Nebenanlagen

Gerauscheinwirkungen aus den Gebauden von Einkaufsmarkten kdnnen gegen-

uber Quellen auf den Freiflachen des Betriebsgelandes vernachlassigt werden. Zu
beachten sind jedoch Gerauschemissionen aufden liegender Kuhl- und Luftungs-
anlagen bzw. von Luftungsoffnungen, die aus entsprechend genutzten Aggregate-

Raumen nach auf3en fuhren. Da die Kihl- und LGftungsanlagen Ublicherweise konti-

2 Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Verkehrstechnische Untersuchung zur Erweiterung des
Edeka-Marktes am Finkenweg in FaBberg; Hannover Mai 2024
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nuierlich (z.B. thermostatgesteuert) betrieben werden; ist davon auszugehen, dass
sich die schalltechnisch ungunstigste Situation in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr)
ergibt. Da die IMMISSIONSRICHTWERTE in der Nachtzeit um 15 dB(A) unter den Tag-
Richtwerten liegen, kdnnen die Teilschallpegel von Kihlungs- und Luftungsanlagen
in der Gerauschsituation ,tagstber® vernachlassigt werden, wenn die Einhaltung der
Nachtrichtwerte sichergestellt ist. Nachfolgend wird ein hochstzulassiger
Schallleistungspegel angegeben, der vom Hersteller/ Lieferanten zu garantieren ist

(=> Garantieforderung).

Nach den uns vorliegenden Unterlagen ist der Bau eines Ruckkuhlers nordlich der

Hauptladezone ebenerdig vorgesehenen. Darlber hinaus wird es an der

Slidfassade eine Umluftanlage geben. Uber dem Bereich des Backers sowie des

Leergutes werden zwei Auslasse Uber Dach fur die RLT- Anlagen geplant. Da uns

bisher keine technischen Angaben zu den zu erwartenden Schallleistungspegeln

vorliegen, setzen wir zunachst die nachfolgend genannten Schallleistungspegel an:
Riuckkiihler L,.S73 dB(A)

Umluftanlage L, <66 dB(A)
Auslass RLT-Backer L, A <70 dB(A)
Auslass RLT-Leergut L A <78 dB(A)

Mit diesen Pegelwerten ist im Bereich der nachstgelegenen schutzbedurftigen
Bebauung mit einer Immissionsbelastung von rd. 30-31 dB(A) zu rechnen. Der
Nachtrichtwert fur ein allgemeines Wohngebiet wird somit um rd. 10 dB(A)
unterschritten. Entsprechend dem Stand der Ldrmminderungstechnik ist davon
auszugehen, dass der genannte Emissionspegel z.B. durch Verwendung von
Schalldampfern oder so genannten ,Langsamlaufern® regelmalig eingehalten
werden kann. Daruber hinaus wird vorausgesetzt, dass sich das Gerausch der
kUhlungs- und luftungstechnischen Einrichtungen entsprechend dem Stand der
Larmminderungstechnik als gleichmaliges Rauschen ohne hervortretende
»Einzeltone” und pegelbestimmende tieffrequente Gerauschanteile ,oder auf-
fallige Pegelanderungen® darstellt, so dass ein diesbezlglicher Pegelzuschlag bei
der Ermittlung der BEURTEILUNGSPEGEL nicht in Ansatz gebracht wird.

Hinweis:

Soweit vom Hersteller/ Lieferanten bei ,typgepriften Grol3seriengeraten nach einschlagigen Nor-

men (vgl. z.B. DIN EN 13053) Leistungstoleranzen und Toleranzen der in den technischen Unterla-
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gen genannten Emissionspegel geltend gemacht werden kdnnen, sind diese bei der Projektierung
der Anlage(n) vom o.a. maximal zulassigen Schallleistungspegel in Abzug zu bringen!
Bei mehreren Zu-/ Abluftéffnungen oder Geraten ist der je Anlage zulassige
Schallleistungspegel gemaf

10-Ign

zu reduzieren; dabei ist ,n“ der Anzahl der Anlagen bzw. der Luftungsoffnungen.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass der zulassige Schall-
leistungspegel bei groReren Abstanden zwischen dem Aufstellungsort der
Anlage(n) und der betroffenen Nachbarbebauung ggf. erhéht werden kann; dies
kann im Rahmen der Ausfuhrungsplanung Uberpruft werden. Unabhangig hiervon
ist darauf hinzuweisen, dass ein luftungstechnischer Nachweis nicht Gegenstand

der vorliegenden Untersuchung ist.

4.3.2 Parkplatze

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL des Parkplatzes erfolgt auf der Grundlage der

PARKPLATZLARMSTUDIE "'. Dabei kénnen die Gerduschemissionen nach dem so-
genannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren

(getrenntes Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem Sonderfallverfahren” - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet.
Das Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie
im vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder
anderer Vorkenntnisse einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt
folgender Zusammenhang:

L, =L,,+K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:
Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach
Tabelle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);
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N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfie und Stunde). Falls fir N keine exak-
ten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle 33 der
Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki

bzw. Kra, wie folgt zu berutcksichtigen:

Tabelle 2 - Zuschlage fir verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart Kon K,
Pkw-Parkplatze
Parkplatze an Einkaufszentren

Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4
Parkplatze an Einkaufszentren

larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4

larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4

Abstimmungsgemal werden Standard-Einkaufswagen auf Asphalt bertcksichtigt.
Als Pegelzuschlage sind nach der angesprochenen Studie dem gemal
Kpa = +3 dB(A) und Ki= +4 dB(A) zu berucksichtigen.

Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der
Grundlage der RLS-19 berechnet.

Fir die Berechnung des Emissionspegels der Pkw-Fahrgassen wird eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h angesetzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese
Fahrzeuggeschwindigkeit im Bereich der Stellplatze und Zufahrten regelmafig

unterschritten wird.

Fir die Fahrwege innerhalb des Sondergebietes wird eine Fahrbahnoberflache aus
Asphalt mit Dsp,sprwv) = 0 dB berlcksichtigt. Es wird weiter davon ausgegangen,
dass die Langsneigung der Fahrgassen uberall unter 2 % liegt, so dass der

Pegelzuschlag DinFz6(g,VFzc) nicht in Ansatz zu bringen ist.
Der langenbezogene Emissionskennwert fur 1 Pkw-Fahrt je Stunde betragt:
LwA (Pkw-Fahrt = 49,7 dB(A).

Unter Beachtung der uns vorliegende Verkehrsuntersuchung werden bis zu 1.850
Kfz pro Tag erwartet. Die Verteilung der Zu - und Abfahrten erfolgt entsprechend

den im Gutachten genannten Fahrzeugzahlen.
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Unter Berucksichtigung der 89 Pkw-Stellplatze sowie der genannten Fahrzeug
zahlen ergibt sich eine Frequentierung von 1,3 Bewegungen je Einstellplatz und
Stunde.

Hieraus errechnen sich die Emissionspegel fur die in Anlage 1 Blatt 2 dargestellten

Parkplatzbereiche mit den folgenden emissionswirksamen Eingangsgrof3en zu:

Tabelle 3 - Schallleistungspegel Parkplatzbereiche

Bereich Anz. EP Gleichung Lwar [dB(A)]
PP1 11 63 +7 +101g (11 EP - 1,3 Bew./h) 81,6
PP2 19 63 +7+10-g (19 EP - 1,3 Bew./h) 83,9
PP3 8 63 +7 + 10°lg (8 EP - 1,3 Bew./h) 80,2
PP4 9 63 +7+101g (9 EP - 1,3 Bew./h) 80,7
PP5 13 63 +7 + 10lg (13 EP - 1,3 Bew./h) 82,3
PP6 14 63 +7+10-lg (14 EP - 1,3 Bew./h) 82,6
PP7 2 63 +7 + 10:lg (2 EP - 1,3 Bew./h) 741
PP8 5 63 +7+10-g (5 EP - 1,3 Bew./h) 78,1
PP9 5 63 +7+10g (5 EP - 1,3 Bew./h) 78,1
PP10 3 63 +7 + 10°lg (3 EP - 1,3 Bew./h) 75,9

Aufgrund der Lage der Zufahrten zu den Parkplatzen werden zwei Fahrspuren auf
den auleren Fahrwegen in das Rechenmodell eingestellt. Unter Beachtung der vom
Verkehrsgutachter genannten Angaben ergeben sich flr die Fahrwege die

folgenden langenbezogenen Schallleistungspegel:

FPkw1: (800 Pkw An-bzw. Abfahrten) L'wa= 66,7 dB(A)
FPkw2: (1050 Pkw An-bzw. Abfahrten) L'wa= 67,9 dB(A)

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurz-
zeitigen Gerduschspitzen sollen folgende mittlere Maximalpegel bertcksichtigt

werden:

Tabelle 4 - Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung

Beschleunigte Heck- bzw. Koffer-
Abfahrt bzw. TlrenschlieRen raumklappen- Druckluftgerausch
Vorbeifahrt schlieRen
Pkw 67 62) 72 74 )
(Messung 1984) (Messung 1999) (Messung 1999)
Lkw 79 73 ) 78
(Messung 2005) (Messung 2005) (Messung 2005

alle Pegelwerte in dB(A)
62) Siehe 3. Auflage der Parkplatzlarmstudie, Tabelle 6
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4 .3.3 Lieferverkehr

Nach einer Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt* wird fir die
Gerauschemissionen von Lkw-Bewegungen ein einheitlicher Emissionsansatz fur
alle Wegeelemente zugrunde gelegt, wobei nicht einzelne Lkw sondern einzelne
Abschnitte der Fahrstrecke als Schallquelle betrachtet werden. Der auf die Beurtei-
lungszeit bezogene Schallleistungspegel L, s €ines Streckenabschnitts errechnet
sich nach:

Lwa’ = Lwatn' +10:lg n+10-lg I/, _—101g (T./1h)

dabei ist:

Lwa,1h’ der zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde
n: die Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

I die Lange eines Streckenabschnittes in m
T der Beurteilungszeitraum in h (Tr = 16 Std. tags; Tr = 1 Std nachts)

In der angesprochenen Studie wird fur LKW mit einer Motorleistung < 105 kW ein
Bezugsschallleistungspegel, bezogen auf ein Wegelement von 1 m Lange und auf
einen Lkw pro Stunde von 62 dB(A) genannt. Fur leistungsstarkere LKW betragt der
langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A). Der zuletzt genannte Kennwert wird
zur Sicherheit nachfolgend fur alle Lkw zugrunde gelegt, auch wenn z.T. mit

,kleineren“ Lkw gerechnet werden kann.

Die Zufahrt in die geschlossene Ladezone erfolgt von der Stralle Lange Reihe.
Nachdem die Be- und Entladung stattgefunden hat, verlassen die Lkw ebenfalls das

Betriebsgrundstlick nach Osten zur Lange Reihe.

Die Fahrbewegungen auf dem Betriebsgrundstick mussen aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse im Ladebereich als Rangierbewegungen (Ruckwarts-fahren
fahren mit erhohter Drehzahl) beurteilt werden. Fur Rangiergerausche ist ein
mittlerer Schallleistungspegel anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) Uber dem

eigentlichen Fahrgerausches der Lkw liegt.

Nachfolgend wird nicht zwischen gro3en und kleinen Lkw unterschieden, d.h. es
wird fur Rangiergerausche mit folgendem langenbezogenen Schall-Leistungspegel
gerechnet:

LwA"(Rangieren) = 67 dB(A)

Beim Ruckwartsfahren der LKW wird der mogliche Betrieb einer Ruckfahrwarn-
einrichtung berucksichtigt. Unter Beachtung von Literaturangaben ist fur diese
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Gerausche im Mittel ein Schallleistungspegel von
Lwa (Riickfahrwarneinrichtung) = 102 dB(A)

zu beachten. Wir gehen davon aus das nicht jeder LKW einen Ruckfahrwarner
besitzt, sondern ggf. mit einer Kamera ausgestattet ist. Es wird abgeschatzt, dass
rd. die Halfte der Anlieferungen ohne akustischen Ruckfahrwarner anliefert. Sofern
ein Ruckfahrwarner betrieben wird, gehen wir unter Beachtung der ortlichen

Verhaltnisse davon aus, dass dieser fur rd. 20 sec. erforderlich wird.

Die Ware wird i.d.R. zum Uberwiegenden Teil auf Rollwagen und Europaletten
gelagert und mit Hilfe von Handhubwagen in das Lager verfahren. Entsprechend
den Ergebnissen einer Studie des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und
Geologie aus dem Jahre 2005 sind beim Einsatz von Rollcontainern und Palet-
tenhubwagen an sogenannten AuBenrampen (Rampen ohne Ladeschleuse)
typische Schall- Leistungspegel zwischen 76 dB(A) und 89 dB(A) je Vorgang mal}-
gebend.

Tabelle 5 - Schall- Leistungspegel bei der Be-/ Entladung an AuBenrampen

Vorgang Zustand | Einwirkzeit | LwaT.1nje S | Lwamax
Ereignis
Palettenhubwagen uber Lade- Voll 88,0 1,2 116
bordwand Leer 89,1 25| 121
Rollcontainer tiber Ladebordwand Voll < S sec. 774 29 | 111
Leer 77,8 1,7 112
S= Standardabweichung

Bei den folgenden Berechnungen wird ein mittlerer Schall- Leistungspegel von
84 dB(A) fur die Bewegung eines Rollwagens oder einer Palette (mittels Hand-

hubwagen) pro Stunde zu Grunde gelegt.

Daruber hinaus werden die Gerauschimmissionen von bordeigenen Kuihl-

aggregaten der Lkw-Fahrzeuge berlcksichtigt. Derartige Aggregate wiesen nach

den Ergebnissen eigener schalltechnischer Messungen Schall-Leistungspegel von
im Mittel: Lwa = 92 dB(A)

auf.

Nach den uns vorliegenden Informationen sind im Bereich der EDEKA-Ladezone

19 Lkw sowie rd. 306 Paletten/Rollcontainer Bewegungen zu beachten. Wir gehen
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davon aus, dass 2 Lkw in der morgendlichen Ruhezeit anliefern. Alle Ubrigen
werden in der Zeit zwischen 7 und 20 Uhr entladen. Abstimmungsgemall kann
organisatorisch sichergestellt werden, dass der Betrieb eines Rickfahrwarners in
der Ruhezeit nicht erforderlich wird.

Far die Anlieferung des Backers bzw. die Zeitungsanlieferung werden jeweils
20 Rollwagenbewegungen im Bereich des Markthaupteingangs in der Zeit zwischen
6.00 und 7.00 Uhr bertcksichtigt.

FiUr die Ladetatigkeiten ermitteln sich damit die Schallleistungs-Beurteilungspegel
Zu:

Ladezone Edeka: Lwar = 84 + 10-1g (3%/16) = 96,8 dB(A),

Ladezone Backer/Zeitungen: Lwar =78 + 10-1g (*°/16) = 78,9 dB(A).

Nach Angaben des Betreibers sind die Lkw-Fahrer angewiesen Kihlaggregate
wahrend der Ladetatigkeiten auszuschalten, sodass im Bereich der Ladezone keine

zusatzlichen Emissionen durch bordeigene Kuhlaggregate zu bertcksichtigen sind.

Die Anlieferungen des EDEKA-Marktes erfolgen innerhalb der eingehausten
Ladezone. Aufgrund der GrofRe der Einhausung sowie der geplanten ,Einfahrt” von
der Lange Reihe ist eine SchlieBung der Ladezone wahrend der Ladetatigkeiten
mdglich. Die Ermittlung des Innenpegels der Ladezone erfolgt in Anlehnung an die
VDI-2571% bzw. DIN EN 12354-4¥. In Abhangigkeit vom Volumen und des

vorgenannten Schallleistungspegels errechnet sich der Innenpegel wie folgt:
Li = Lwa+14 - 10 -1g V/7[dB(A)]
Mit T = Nachhallzeit; V = Volumen der Halle in m3

Fir die Ladezone ergibt sich unter Beachtung eines Volumens von rd. 1.842 m3 und
einer Nachhallzeit von 3 s folgender Innenpegel:

Li = 82,9 dB(A)

Da der Lkw wahrend der Verladung abschirmend Richtung Tor wirkt, kann ohne
expliziten Nachweis davon ausgegangen werden, dass der Innenpegel nahe dem
Tor rd. 10 dB niedriger ist. Somit wird bei der Schallabstrahlung Uber das Tor ein
Innenpegel von:

Li=72,9 dB(A)

angesetzt.
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Die grofte Schallabstrahlung bezlglich der AuRenbauteile der Ladezone ist uber
das Tor zu erwarten. Wir gehen morgens zwischen 06.00 und 07.00 Uhr von einem
geschlossenen Tor wahrend des Be- und Entladevorganges aus. Im Sinne eines
konservativen Ansatzes wird in der Zeit zwischen 07.00 und 20.00 Uhr von einem
vollstandig geodffneten Tor ausgegangen. Fur das geschlossene Tor wird das
folgende Schalldammmal zu Grunde gelegt:

R’'w=25dB
Die Wande und das Dach der geplanten Einlieferung sollen aus Trapezblech
errichtet werden. HierfUr wird im Sinne eines konservativen Ansatzes ein
Schalldammmal} von:

R’'w=25dB
angesetzt. Lediglich fir die Nordfassade wird abstimmungsgemal} von einem
Schalldammmal} von:

R’'w=30dB
ausgegangen.
Nach Angaben des Betreibers ist davon auszugehen, dass die Einwirkzeit der
Ladegerausche innerhalb der Ladezone morgens zwischen 06.00-07.00 Uhr (2
Anlieferungen) rd. 45 Minuten betragt, wahrend Uber die restliche Zeit (17
Anlieferungen) von einer Einwirkzeit der Gerausche von 30 min je Stunde bis 20.00
Uhr ausgegangen wird.
Ausgehend von dem genannten Halleninnenpegel sowie der Grof3e der schall-
abstrahlenden Hallenflachen (Tore, Fassaden usw.) und deren bewerteten Schall-
démmmalien kann mithilfe der Richtlinie DIN EN 12354-4 der Schallleistungspegel

des jeweiligen AulRenbauteils nachfolgender Formel berechnet werden:

. S
Lwa=Li- Rw+ Cq4 + 10'18(8—0)

mit

Lwa Schalleistungspegel des betrachteten AuRenbauteils

L Innenpegel der betrachteten Industriehalle

R'w bewertetes SchallddmmmalR des betrachteten Auenbauteils
Cq Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Segment

S Flache des betrachteten AulRenbauteils in m?

So Bezugsflache (1 m?)

Alle Ausgangsparameter, die in die Berechnungen der Schallabstrahlung der schall-

technisch relevanten Bauteile eingegangen sind, sind der nachfolgenden Tabelle zu

entnehmen. Fur die einzelnen Aullenbauteile sind die Beurteilungspegel ,Innen®,
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die FlachengroRe der Bauteile, das entsprechende Schalldamm-Mall und der
daraus resultierende Schallleistungs-Beurteilungspegel zusammengestellt.

Tabelle 6 - Schallabstrahlung Einhausung Edeka

Bauteil L Cq Flache R'w Lwa

dB(A) dB(A) [m?]) dB dB(A)
Tor geschlossen 72,9 -5,0 15,0 25 57,8
Tor offen 72,9 -5,0 15,0 0 79,6
Nordfassade 82,9 -5,0 188 30 81,6
Sludfassade 1 82,9 -5,0 82 25 83,0
Sudfassade 2 82,9 -5,0 70 25 82,3
Sludfassade 3 82,9 -5,0 80 25 79,6
Dach 82,9 -5,0 450 25 85,4
Li Innenpegel in dB(A)

Cd Diffusitatsterm entsprechend DIN 12354-4
R'w bewertetes SchallddmmmalR in dB

Lwar Schalleistungspegel in dB(A)

) gerundet

Nach den uns vorliegenden Betriebsangaben ist am unglnstigsten Wochentag mit
19 Lkw- Anlieferung an der Hauptladezone zu rechnen. Dartber hinaus erfolgt eine
Anlieferung durch einen 7,5 t Lkw fur den Backer, Zeitung bzw. einen

Geldtransporter im Nahbereich des Haupteinganges.

Es wird nicht zwischen kleinen und gro3en Lkw unterschieden. Im Sinne eines
konservativen Ansatzes wird der Schallleistungspegel fur einen ,groRen” Lkw in den
Berechnungen berlcksichtigt. Unter Beachtung der geplanten Ortlichen
Verhaltnisse werden fur die Lkw- Fahrstrecken folgende langenbezogene

Schallleistungs-Beurteilungspegel zu Grunde gelegt:

RLkw1 (Rangieren): Lwar= 67 + 10 log (19/16) = 67,7 dB(A)

FLkw2: Lwar= 63 + 10 log (19/16) = 63,7 dB(A)

FLkw3 (Backer): Lwar= 63 + 10 log (1/16) = 51,0 dB(A)
Ruckfahrwarner: Lwar= 102 + 10 log (10*20 sec/57600) = 77,4 dB(A)

In den Berechnungen wird von einem typischen Spitzenpegel Lwamax = 112 dB(A)
ausgegangen. Dabei kann ein solcher Kennwert bereits als konservativer Ansatz
angesehen werden, da — zumal bei neueren Fahrzeugen — regelmalig geringere

Gerauschspitzen auftreten.
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4.3.4 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen werden im
Heft 3 (Umwelt und Geologie) des Hessischen Landesamtes fur Umwelt und
Geologie beschrieben. Nachfolgend werden die Untersuchungsergebnisse fur
larmarme Einkaufswagen aus Metall zu Grunde gelegt. Danach ist ein mittlerer
Schallleistungspegel von rd. 70 dB(A) fur einen Stapelvorgang je Stunde zu
bertcksichtigen. Anhand eigener Schallmessungen an einem Verbrauchermarkt
wurde ein mittlerer Schall-Leistungspegel von rd. 65 dB(A) ermittelt. Fir
Einkaufwagen mit Kunststoffkorben ist nach der o.a. Studie ein um rd. 6 dB(A)
niedrigerer Emissionswert anzunehmen. Im aktuellen Emissionskatalog des Forum-
Schall (12/2023) wurde ein Schallleistungspegel fir Metalleinkaufswagen von
68 dB(A) beschrieben. Nachfolgend wird der zuvor genannte mittlere Schall-

Leistungspegel von
Einkaufswagen Stapelvorgang (Metall) : Lwa = 68 dB(A)

zu Grunde gelegt. Entsprechend dem uns vorliegenden Entwurf ist die Errichtung
von zwei Einkaufswagenboxen vorgesehen. Fur i.M. 100 Vorgange pro Stunde je
Einkaufswagenbox berechnet sich der Schallleistungspegel innerhalb der
Marktoffnungszeiten nach dem Takt-Maximalpegel-Verfahren zu:

[EKW1&2], Lwa =68+ 10 log (100) = 88 dB(A).

4.3.5 Auldengastronomie

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen durch eine Nutzung der Aulensitz-
bereiche des Cafés wird nachfolgend i.S. einer konservativen Abschatzung ein in
der VDI-3770%" genannter, zur Ermittlung der Gerauschemissionen von Biergarten
zu beachtender Emissionsansatz zu Grunde gelegt. Demzufolge ist eine
Biergartenflache als Flachenschallquelle in 1,2 m Hohe Uber Boden anzusetzen.
Der Schallleistungspegel dieser Quelle berechnet sich wie folgt:

(F1) L =70+ 10*log(n) dB(A)

WA

mit: n— Anzahl der zur Emission wesentlich beitragenden Personen, dies sind fur den

Planungsfall 50% der anwesenden Personen
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Dabei ist ein Impulszuschlag von
(F2) KI = 9,5 — 4,5%log(n) dB(A)

zu berucksichtigen.

Einen Informationshaltigkeitszuschlag im Sinne von A.2.5.2 der TA Larm sieht die
VDI 3770 nicht vor. Hier ist einerseits darauf hinzuweisen, dass im Unterschied zu
Lautsprecherdurchsagen etc. ein Gemisch aus menschlichen Stimmen i.d.R. nicht
als informationshaltig einzustufen ist (s.a. 18. BImSchV). Andererseits liegt der
Grundansatz der Formel (F1) um 5 dB(A) Uber den mit der Untersuchung von
ProbstXil ermittelten Emissionsanséatzen fiir Biergarten mit bis zu 300 Platzen. Da
die Ansatze der VDI-3770 u.a. auf den Erkenntnissen dieser Untersuchung
aufbauen, kann diese Differenz als im Emissionsansatz enthaltener Sicherheits-
zuschlag interpretiert werden, der flr eine ggf. im Einzelfall zu unterstellende
Informationshaltigkeit oder eine Uberdurchschnittliche Larmentwicklung vorgehalten
wird. In diesem Sinne ist der o.a. Ansatz als konservativer (schalltechnisch

ungunstiger) Ansatz zu verstehen.

Dieser Rechenansatz wurde mit eigenen Messergebnissen aus der Nachbar-
schaft von Biergarten verglichen. Dabei war unter Beriicksichtigung der o.a.
Ausfiihrungen eine gute Ubereinstimmung festzustellen.

Fur Aul3enbewirtschaftungen von Speisegaststatten liegt der vorangestellte Emis-
sionsansatz deutlich zu hoch. Hier ist im Sinne einer Veroffentlichung des Bayeri-
schen Landesamtes fir Umweltschutz*V, (die sich hier auf eine Untersuchung der
Universitat Innsbruck® bezieht), von einem Grundansatz in der Formel (F1) von
60 dB(A) fur Gastgarten ruhiger Speiserestaurants bzw. 63 dB(A) fur Gastgarten
von herkdbmmlichen, einfachen Speisegaststatten auszugehen.

Nachfolgend wird zur Sicherheit, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass in
einem Café lautstarke Unterhaltungen etc. ausgeschlossen werden kann, der o.g.
Emissionswert fur Biergarten in Ansatz gebracht, d.h. es wird mit einem Schallleis-
tungspegel von:

Lwa =70 dB(A)
gerechnet.

Genaue Informationen zu der geplanten Anzahl der aul3en liegenden Sitzplatze
liegen uns nicht vor. Wir gehen zunachst davon aus, dass 25 Sitzplatze entstehen
konnen. Fur den schalltechnisch ungunstigen Fall, dass die 25 Sitzplatze wahrend
der Offnungszeiten durchgangig voll besetzt sind, ergibt sich in der vorgenannten
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Zeit folgender Schallleistungspegel
Lwa =70 + 10*log (12,5) = 81dB(A)
Daruber hinaus kommt folgender Impulszuschlag zum Ansatz:
Ki =9,5-4,5%"0g (12.5) dB(A) = 4,6 dB(A).

Die Spitzenpegel fur die Nutzung werden entsprechend der Studie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz wie folgt angegeben:

Lwamax = 86 bis 92 dB(A).

4.4 Eingeschranktes Gewerbegebiet

Im Hinblick auf das Verfahren der DIN 45691 ist zu beachten, dass in der Modell-
bildung der Emissionskontingentierung nach dieser Norm lediglich die Emissions-
kontingentierung nach dieser Norm lediglich die geometrisch bedingte Pegel-
abnahme Dbericksichtigt  wird. Zusatzdampfungen durch Luftabsorption,
Bodeneffekte usw., wie sie regelmalig im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren
gemaR TA Larm/ ISO 9613-2% in Ansatz zu bringen sind, bleiben dabei
unberucksichtigt. Das Ergebnis einer Abschatzung auf der Grundlage der
DIN 45691 im Rahmen der stadtebaulichen Planung flhrt daher regelmaRig zu
einer Uberschatzung in der Nachbarschaft zu erwartenden Immissionsbelastungen.
Im Umkehrschluss werden aus den einzuhaltenden Randbedingungen
(Orientierungswerte, Planwerte, Richtwerte) zu ,strenge“ Einschrankungen an die
im emittierenden Gebiet zulassigen Schallleistungspegel abgeleitet. Die
entsprechende Pegeldifferenz betragt je nach geometrischen Verhaltnissen rd. 2 —
5 dB(A). Demgemald koénnen die als ,gebietstypisch® anzusehenden
Emissionskontingente gegenuber den in der DIN 18005 genannten

flachenbezogenen Schallleistungspegeln um mindestens 2 dB(A) reduziert werden.

In der nachfolgenden Tabelle ist unter den genannten Voraussetzungen eine
Differenzierung gebietstypischer Emissionskontingente fur Industriegebiete (Gl -
BauNVO), eingeschrankte Industriegebiete (Gle), Gewerbegebiete (GE) und ein-
geschrankte Gewerbegebiete (GEe) angegeben. Es ist darauf hinzuweisen, dass
diese Zusammenstellung lediglich eine grobe Rasterung darstellt, die der

Einschatzung im Rahmen der stadtebaulichen Planung im Hinblick auf kinftige
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Entwicklungen ermdglichen soll (,typisierende Betrachtung®).

Tabelle 7 - gebietstypische Emissionskontingente

Ausweisung bzw. Emissionskontingente Lex in dB(A)
Nutzungsmoglichkeit 6.00-22.00 22.00-6.00
Gl =~ 68 =~ 58
Glg 63 - 68 50 - 60
GE 61 - 66 46 - 51
GEg 55 - 61 *) - 46
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*): bei ein- oder zweischichtig arbeitenden Betrieben, deren Betriebszeit nicht in die Nachtzeit fallt,
ist der in der Zeit von 22.00-6.00 Uhr hochstzuldssige Emissionskontingente von
untergeordneter Bedeutung.

Mit den vorstehenden Emissionskennwerten werden die Mittelungspegel der
Gerauschemissionen beschrieben. Im Sinne der Regelungen der TA Larm sind im
konkreten Einzelfall ggf. weitere ,Eigenschaften® der von den Gewerbe-betrieben
ausgehenden Gerauschemissionen in die Beurteilung einzustellen. Diesbezlglich

sind ggf. zu beachten:

» eine mogliche Ton- und/oder Impulshaltigkeit der Gerausche
(vgl. Anhang A.3.3.5 und 3.3.6 zur TA Larm)

» Maximalpegel durch kurzzeitige Einzelereignisse
(vgl. Ziffer 6.1 der TA Larm)

» tieffrequente Gerdusche
(vgl. Ziffer 7.3 der TA Larm)

Diese — moglichen — akustischen Eigenschaften von ,Anlagengerauschen” sind im
Zusammenhang mit dem konkreten Einzelgenehmigungsverfahren auf der Grund-
lage der TA Larm zu beurteilen; sie sind im Rahmen einer Untersuchung zur stadte-

baulichen Planung keiner pauschalierenden Bewertung zuganglich.

Abstimmungsgemal wird flir das geplante eingeschrankte Gewerbegebiet zur

Ermittlung der daraus resultierenden Immissionsbelastung, die in der

nachfolgenden Tabelle dargestellten Emissionskontingente berucksichtigt.

Tabelle 8 - Emissionskontingentierung Modell:

Teilflach Grolke Emissionsansatze LEK'
eilflache :
ca.in m? tags nachts
GEe 440 60 45

Die Lage der Flache ist aus der Anlage 1 Blatt 1 ersichtlich.
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4.5 Offentliche Stellplatzanlage

Die Berechnung der Emissionspegel des 6ffentlichen Parkplatzes erfolgen auf der
Grundlage der RLS-19. Der flachenbezogene Schallleistungspegel einer Teilflache
eines Parkplatzes errechnet sich wie folgt:

w =63 +101g [N* n] + Dppr
mit:

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde (An- und Abfahrt zahlen als je
eine Bewegung)

N = Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache

Dept = Zuschlag nach der nachfolgenden Tabelle fir Unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
Tabelle 9 - Zuschlag De.pr fur unterschiedliche Parkplatztypen PT

Parkplatztyp Depr
Pkw- Parkplatze 0
Motorrad- Parkplatze 5
Lkw- und Omnibus Parkplatze 10

Die Standardwerte der Tabelle 10 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten
projektbezogenen Untersuchungsergebnisse vorliegen.

Tabelle 10 - Standardwerte fiir die Anzahl der Fahrzeugbewegungen N je

Parkstand und Stunde fiir unterschiedliche Parkplatztypen PT

N
Parkplatztyp PT tags Nachts
(6.00-22.00 Uhr) | (22.00-06.00 Uhr)
P+R Parkplatze 0,3 0,06
Tank- und Rastanlagen 1,5 0,8

Aktuell sind auf der Flache westlich des Parkplatzes 39 Stellplatze vorhanden. Eine
zukinftige konkrete Planung liegt uns nicht vor, sodass wir zunachst davon

ausgehen, dass auch zukulnftig 39 Stellplatze errichtet werden.

Danach ergeben sich fur den Parkplatz des Rathauses folgende flachenbezogene
Schallleistungspegel:

PP Rathaus Tags= Lw = 63 + 10 Ig (0,3 * 39) = 73,7 dB(A)

PP Rathaus nachts= Lw =63 + 10 Ig (0,06 * 39) = 66,7 dB(A)
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Berechnung der Stralienverkehrslarmimmissionen wird nach dem Verfahren
der Dbereits angesprochenen Richtlinie  RLS-19  durchgeflihrt.  Die
Ausbreitungsrechnungen fur den ,abstrakten Planfall“ des neuen Gewerbegebietes
erfolgt entsprechend den Vorgaben der fur eine EMISSIONSKONTINGENTIERUNG
maldgeblichen DIN 45691. Nach den Regelungen dieser Norm ist ausschliel3lich die
geometrisch bedingte Pegelanderung in die Ausbreitungsrechnung einzustellen.
Hierdurch bleiben die im konkreten Einzelfall regelmaliig zu beachtenden Zusatz-

dampfungen durch Bebauung, Bodeneffekte, Luftabsorption usw. unbericksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnung der gewerblichen Nutzungen erfolgt entsprechend der
DIN ISO 9613-2. Das Kriterium fur die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger
Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet
wie der Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte” Oberflachen im Bereich der
Stellplatze, Fahrwege und des Ladebereichs).

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert.
Dabei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine

Aufpunkthéhe von

ha=3,0m {ber Gelandehdhe

fur den EG-Bereich sowie eine ubliche Stockwerkshdohe von 2,8 m bertcksichtigt.

Fur die Emissionen wurde eine mittlere Quellpunkthdhe von:

ha=0,5m (ber Gelandehdhe fur Pkw und EKW

ha=1,0m iber Gelandehdhe fur Lkw und Lieferbereiche

ha=1,2m (ber Gelandehéhe fur die AuRengastronomie

ha = Uber Dach fur die technischen Anlagen
angesetzt.

Die Verkehrslarmbelastung innerhalb des Plangebietes wurde flachenhaft durch

sogen. Raster-Larmkarten dargestellt.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm Sound-
PLANYT programmiert. Als Ausgangsparameter fiir die Ausbreitungsrechnung
werden die im Abschnitt 4 aufgefihrten Emissionskenndaten der Gerauschquellen

bertcksichtigt.
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5.2 Rechenergebnisse

5.2.1 StralRenverkehrslarm im Plangebiet

Die berechneten Mittelungspegel der Stralienverkehrslarmimmissionen sowie die
daraus resultierenden malfigeblichen Auflenlarmpegel gem. DIN 4109 sind der

Anlagen 2, Blatt 1-5 zu entnehmen.

Die RASTERLARMKARTEN sind wie folgt geordnet:

Tabelle 11 - Ubersicht Rasterlarmkarten StraRenverkehrslirm

Anlage | Blatt Beurteilungszeit Ausbreitungssituation Immissionshéhe
1 tags (6-22 Uhr) 3,0 m (EG)
2 nachts (22-6 Uhr) . 3,0 m (EG)
StralRenverkehrslarm
2 3 tags (6-22 Uhr) 8,6 m (2.0G)
4 nachts (22-6 Uhr) 8,6 m (2.0G)
5 Maligebliche Aulienlarmpegel 8,6 m (2.0G)

Die Ergebnisse zum 1.0bergeschoss stimmen mit den Ergebnissen des 2.
Obergeschosses Uberein, sodass auf eine zusatzliche Darstellung des

1.0Obergeschosses verzichtet wird.

5.2.2 Neubau Planstral’e

Fur Immissionsorte im Nahbereich der Planstralle ist zu prifen, ob der von der
Neubaustrecke ausgehende Stralienverkehrslarmpegel im Prognosefall 2035 den
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV uUberschreitet. Dies betrifft die Gebaude
Finkenweg 8 und 10, Grol3e Horststralde 44 und 46 und Steinweg 2. Ein Anspruch
auf Larmschutz wird bei einer festgestellten Uberschreitung des jeweils

maldgeblichen Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV ausgeldst.

Die Immissionsbelastung fur die oben betroffenen Gebaude ist der nachfolgenden
Tabelle zu entnehmen. Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 1 Blatt 1 zu

entnehmen.
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Tabelle 12 - Inmissionsbelastung StraBenneubau

Aufpunkt | Nutzung | Stock- | IGW? | IGW® L© Len® Anspruch oL

werk | tags nachts tags/ nachts®
A M EG 64 54 40,0 32,1 Nein/Nein

1.0G 64 54 41,3 33,5 Nein/Nein

EG 59 49 49,6 41,8 Nein/Nein
B WA

1.0G 59 49 49,2 41,4 Nein/Nein

EG 59 49 51,0 43,1 Nein/Nein
C WA

1.0G 59 49 50,6 42,8 Nein/Nein

EG 59 49 38,3 30,5 Nein/Nein
D WA

1.0G 59 49 39,5 31,7 Nein/Nein

EG 59 49 38,4 30,5 Nein/Nein
E WA

1.0G 59 49 39,3 31,5 Nein/Nein

alle Pegelangaben in dB(A)
a) IMMISSIONSGRENZWERT tags

b) dto. nachts

c) Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm von der PlanstralRe im Prognosefall ohne
aktiven Larmschutz tags

d) dto. nachts

e) Anspruch auf passiven Schallschutz ohne aktiven Larmschutz tags/nachts

5.2.3 Offentliche Parkplatze

Unter Beachtung der in Abschnitt 4.5 genannten Ansatze fur die Nutzung der

offentlichen Stellplatzanlage ergibt sich

schutzbedurftigen Wohnbebauung die folgende Immissionsbelastung:

Tabelle 13 - Inmissionsbelastung offentliche Parkplatze

im Bereich der nachstgelegenen,

Aufpunkt Nutzung Stock- | OW? ow®) Ler© Len®

werk tags nachts

EG 60 50 37,9 30,9
A Ml

1.0G 60 50 38,2 31,2

EG 55 45 33,5 26,5
B WA

1.0G 55 45 34,6 27,6

EG 55 45 32,3 25,3
C WA

1.0G 55 45 341 27,1

EG 55 45 25,5 18,6
D WA

1.0G 55 45 26,4 19,4

EG 55 45 25,8 18,8
E WA

1.0G 55 45 26,3 19,4
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alle Pegelangaben in dB(A)
a) ORIENTIERUNGSWERT tags
b) dto. nachts
c) Beurteilungspegel durch die 6ffentliche Stellplatzanlage tags
d) dto. nachts

5.2.4 Eingeschranktes Gewerbegebiet

Unter Ansatz der aus fachtechnischer Sicht typischen Emissionskontingente fur ein
eingeschranktes Gewerbegebiet ergeben sich im Bereich der nachstgelegenen,

schutzbedurftigen Wohnbereiche die folgenden Immissionspegel:

Tabelle 14 - Inmissionsbelastung neues Gewerbegebiet

Aufpunkt | Nutzung | Stock- | OW/IRW? | OW/IRW®P) | L+© Ln® | >OW/IRW ©)
werk tags nachts tags/nachts
EG 60 45 35,1 20,1 -/-
2B MI
1.0G 60 45 36,1 21,1 -/-
EG 60 45 33,5 18,5 -/-
3A MI
1.0G 60 45 34,5 19,5 -/-
EG 60 45 39,1 24,1 -/-
3B MI
1.0G 60 45 40,6 25,6 -/-
EG 60 45 42,1 27,1 -/-
04 MI 1.0G 60 45 44,1 29,1 -/-
2.0G 60 45 442 29,2 -/-

alle Pegelangaben in dB(A)
a) ORIENTIERUNGSWERT resp. IMMISSIONSRICHTWERT tags
b) dto. nachts
c) Beurteilungspegel durch das neue Gewerbegebiet tags
d) dto. nachts
e) Uberschreitung der jeweils maRgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE/ IMMISSIONSRICHTWERTE

Aus den Ergebnissen der Tabelle 14 ist ersichtlich, dass die jeweils mal3geblichen
ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE deutlich unterschritten werden.
Die hochste Belastung ergibt sich am Aufpunkt 4 mit rd. 44 dB(A) tags bzw.
29 dB(A) nachts. Damit werden die ORIENTIERUNGSWERTE/ IMMISSIONSRICHTWERTE
um mindestens 16 dB unterschritten. Somit liegt die nachstgelegene,
schutzbedurftigen Bebauung auBBerhalb des Einwirkungsbereiches (vgl. 2.2 TA-

Larm) des geplanten eingeschrankten Gewerbegebietes.
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5.2.5 Nutzung des Sondergebietes

Unter Beachtung der in Abschnitt 4 beschriebenen Emissionsansatze fur das
Sondergebiet Einzelhandel ergeben sich im Bereich der nachstgelegenen,
schutzbedurftigen Bebauung fur die Betriebszeit tags (6.00-22.00 Uhr) bzw. nachts
(22.00-06.00 Uhr) die nachfolgenden Beurteilungspegel. Die Darstellung erfolgt fur

das jeweils am starksten betroffene Stockwerk.

Die Lage der aufgefuhrten IO (Immissionsorte =Aufpunkt) ist in der Anlage 1
Blatt 2 skizziert.

Tabelle 15 - Inmissionsbelastung gewerbliche Nutzungen Sondergebiet

o | oo | St o fommun || | oW RW
1A WA EG 55 40 53,0 26,7 -
1B WA EG 55 40 54,9 29,9 -
2A Ml EG 60 45 52,3 32,1 -
2B Ml 1.0G 60 45 54,4 32,0 -
3A Ml 1.0G 60 45 52,6 31,5 -
3B Ml 1.0G 60 45 53,0 31,6 -
4 M 2.0G 60 45 51,1 30,7 -
5 M 1.0G 60 45 55,7 32,7 -
6 WA 2.0G 55 40 49,0 25,2 -
TA WA 1.0G 55 40 49,8 22,5 -
7B WA 1.0G 55 40 54,7 29,5 -
7C WA EG 55 40 56,6 27,8 1,6/ -
8A WA 1.0G 55 40 53,7 27,5 -
8B WA 1.0G 55 40 53,8 31,2 -

alle Pegelangaben in dB(A)
a) ORIENTIERUNGSWERT BZW. IMMISSIONSRICHTWERT tags
b) Dto. nachts
c) BEURTEILUNGSPEGEL durch die gewerbliche Nutzung der Sondergebiete tags
d) Dto. nachts
e) Uberschreitung des Orientierungswertes/ Immissionsrichtwerts tags/nachts

Aus den Ergebnissen der Tabelle ist ersichtlich, dass die jeweils mafigeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE tags sowie nachts durch die
geplanten Nutzungen des Sondergebietes an den Aufpunkten 1-6 sowie 8
eingehalten werden. Lediglich am Aufpunkt 7C ist eine Uberschreitung des
mafgeblichen ORIENTIERUNGSWERTES tags nicht ausgeschlossen. Pegel-

bestimmend ist die neu geplante Zufahrt.
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Abstimmungsgemal wurde daher der Bau einer Larmschutzwand an der westlichen
Grundstlcksgrenze mit einer Hohe von h=2,0 m und einer Lange von rd. 17 m
gepruft. Unter Beachtung diese aktiven Larmschutzmalinahme ergeben sich an

dem Aufpunkt 7C folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 16 - Immissionsbelastung Sondergebiet mit LS

Stock- OW/IRW @ | OW/IRW b) c d > OW/IRW
10 Nutzung werk tags nachts Ler® Len® tags/nachis ©
7C WA EG 55 40 52,1 27,8 -

Fuflnoten vgl. Tabelle 15

Der Einfluss der einzelnen Emittenten auf den resultierenden BEURTEILUNGSPEGEL

tags bzw. nachts ist fur die Aufpunkte 1B,5 sowie 7c in Anlage 3 ff angegeben.

Durch Turen schlagen bzw. eine beschleunigte Abfahrt errechnen sich fur die am
starksten betroffenen Aufpunkte 1B und 7B Maximalpegel bis zu:

AUprﬂkt (1 B) I‘max(Bremen Quietschen Lkw tags) =~ 81 dB(A)
Aufpunkt (7B) LmaX(TUren Schlagen tags) ~ 64 dB(A)

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation zu beachten:

=  Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®

=  FUr Gewerbelarm -> TA-Larm

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fr
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall
bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die
stédtebauliche Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles
Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen
Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen
Verhaltnissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als
,Grenzwerte“ zu verstehen.
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Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005
u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

= bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)

nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)
= bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)

nachts 50 bzw. 45 dB(A)

= pei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).

Fiir sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedlirftig sind, nennt das Beiblatt 1
zu DIN 18006 ,je nach Nutzungsart” die folgenden Orientierungswerte:

tags 45 dB bis 65 dB

nachts 35 dB bis 65 dB.
FUr Sondergebiete umfasst der Spielraum der Anhaltswerte flir die stadtebauliche
Planung damit grundsatzlich die gesamte Bandbreite der im Beiblatt genannten

Orientierungswerte.

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten; der héhere Nachtwert
ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu bericksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

m Ende des Zitates.

Fir den Neubau oder die ,,wesentliche Anderung“ von Verkehrswegen sind die
Regelungen der 16. BImSchV heranzuziehen. Nach § 2 dieser Rechtsverordnung

gelten u.a. die folgenden IMMISSIONSGRENZWERTE (IGW):
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in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Ausdrucklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BImSchV fur den
Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle des Neubaus
oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines erheblichen baulichen
Eingriffs) eines Verkehrsweges maf3gebend sind. In der Bauleitplanung ist i.d.R.
auf die 0.g. DIN 18005 abzustellen.

Die Immissionsgrenzwerte sind gem. der 16. BImSchV als Grenzwerte zu ver-
stehen, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Larmschutz ausgelést wird; ein
Abwagungsspielraum (wie z.B. bei den Orientierungswerten gem. Beiblatt 1 zu
DIN 18005) besteht nach der 16. BImSchV nicht.

Zur Definition des Anwendungsbereiches ist in § 1 der 16.Verordnung Folgendes
ausgeflhrt:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bau-

lichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
B Ende des Zitates.

Fir Gewerbeldrmeinflisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die
IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
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e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD-Gebiet 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 = 65 dB(A)

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages” wird im Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsricht-
werte nach Nummer 6 am malgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unter-
Schreitet.

Nach Nr. 2.2 der TALarm ist der Einwirkungsbereich einer Anlage wie folgt
definiert:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fldchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerédusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem flir diese
Flache mal3gebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Geréduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung maligebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung
von Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet

werden. Dabei werden ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

‘messbar” (nicht messbar’):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische Uber-
prufung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

swesentlich“ (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als
3 dB(A) definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknupft, dass erst von
dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der
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Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich
eine Anderung des Mittelungspegels um 3 dB(A) wenn z.B. die Einwirkzeit eines
Gerausches - bei ansonsten unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (=
+ 3 dB(A)) bzw. halbiert (= - 3 dB(A)) wird.

“Verdoppelung”:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbie-
rung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 StralRenverkehrslarm

Aus den Rasterlarmkarten der Anlage 2 ist ersichtlich, dass im Bereich des
Sondergebietes am  Tage mit  einer  Immissionsbelastung durch
StralRenverkehrslarm von bis zu 56 dB(A) zu rechnen ist. In der Nachtzeit ist mit
einer Immissionsbelastung von bis zu 48 dB(A) zu rechnen. Die fur ein Mischgebiet

maldgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE von:

MI- Gebiet OW 60 dB(A) tags, 50 dB(A) nachts

werden sicher eingehalten. Im GUberwiegenden Bereich des Sondergebietes werden
tags sowie nachts auch die ORIENTIERUNGSWERTE fur ein allgemeines Wohngebiet
von:

WA-Gebiet OW 55 dB(A) tags, 45 dB(A) nachts
eingehalten.
Im Bereich der geplanten Gemeindebedarfsflache fur das Rathaus ist mit einer
Immissionsbelastung von rd. 54-62 dB(A) tags sowie 47-54 dB(A) nachts zu
rechnen. Am nordwestlichen Rand der geplanten Gemeinbedarfsflache werden die
ORIENTIERUNGSWERTE fur ein Mischgebiet tags um rd. 2 dB und nachts um rd. 4 dB
uberschritten. Entsprechend dem uns vorliegenden Bebauungsplanentwurf werden
die Baugrenzen eng um das bestehende Rathaus vorgesehen. Im Bereich der
vorgesehen Bauflachen lassen sich die ORIENTIERUNGSWERTE flr ein Mischgebiet
tags einhalten. In der Nachtzeit ist aufgrund der vorhandenen Nutzung von keinem
hoheren Schutzanspruch als am Tage auszugehen.

Aus den Rasterlarmkarten ist ersichtlich, dass im geplanten Gewerbegebiet die
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maldgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE von:

GE- Gebiet OW 65 dB(A) tags, 55 dB(A) nachts

sowohl tags als auch nachts eingehalten werden kénnen.

6.2.2 Neue Planstrale

Aus den Ergebnissen der Tabelle 12 ist ersichtlich, dass durch Stral3enverkehrslarm
allein durch den Neubau der Planstralde im Bereich der hiervon am starksten
betroffenen Aufpunkte B und C mit einer Immissionsbelastung von rd. 51 dB(A) tags
sowie 43 dB(A) nachts zu rechnen ist. Die fur ein allgemeines Wohngebiet
mafgeblichen Immissionsgrenzwerte werden somit um rd. 8 dB tags sowie 6 dB
nachts unterschritten.

Durch den Neubau der Planstral3e ergibt sich bei dem am starksten betroffenen
Wohngebaude Grolde Horststralle 46 inkl. der angrenzenden AuRenwohnbereiche
gemal 16. BImSchV kein Rechtsanspruch auf Larmschutz, da dort im Prognose-
fall eine Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte fur allgemeine Wohngebiete

ermittelt wurde.

6.2.3 Eingeschranktes Gewerbegebiet

Aus den Ergebnissen der Tabelle 14 ist ersichtlich, dass unter Berucksichtigung der
fur eingeschrankte Gewerbegebiete aus fachtechnischer Sicht angemessenen
Emissionskennwerte von 60 dB(A)/m? tags sowie 45 dB(A)/m? nachts die
mafgeblichen ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE im Bereich der
nachstgelegenen, schutzbedurftigen Wohnbebauung deutlich unterschritten
werden. Die hochste Immissionsbelastung ergibt sich am Aufpunkt 4 mit
rd. 44 dB(A) tags sowie 29dB(A) nachts. Die dort maligeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE resp. IMMISSIONSRICHTWERTE fur ein Mischgebiet werden
somit um mindestens 16 dB tags sowie nachts unterschritten. Entsprechend 2.2 TA-
Larm befinden sich somit alle untersuchten Aufpunkte aulerhalb des
Einwirkungsbereiches des geplanten Gewerbegebietes und stellen im Hinblick auf

weitere gewerbliche Nutzungen keine Vorbelastung dar.

Inwieweit die angesetzten Emissionskontingente welche fur ein eingeschranktes
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Gewerbegebiet aus fachtechnischer Sicht als ,typisch® angesehen werden in die

textlichen Festsetzungen aufgenommen werden mussen, ist

. .3 .
verwaltungsrechtlich“zu klaren.

6.2.4 Offentliche Stellplatzanlage

Aus den Ergebnissen der Tabelle 13 ist ersichtlich, dass die mafgeblichen
ORIENTIERUNGSWERTE fur allgemeine Wohngebiete durch die Nutzung des

offentlichen Parkplatzes tags sowie nachts sicher eingehalten werden.

6.2.5 Gewerbelarm, Geplantes Sondergebiet

Vorbemerkung:

Die ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fiir die stddtebauliche Planung nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, s.o.) und IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Nr. 6.1 der
TA LARM) fiir die hier zu beurteilenden schutzwiirdigen Nachbarbaufldchen stimmen

zahlenmaéRig lberein.

Die Begriffe im Abschnitt 6.2.5 werden nicht differenziert; es wird einheitlich auf die

im Genehmigungsverfahren heran zu ziehenden IMMISSIONSRICHTWERTE abgestellt.

Aus den Ergebnissen der Tabelle 15 ist ersichtlich, dass im Bereich der Aufpunkte
1-6 sowie 8 durch die geplante Nutzung des Sondergebietes mit einer
Unterschreitung der maf3geblichen IMMISSIONSRICHTWERTE zu rechnen ist. An den
Aufpunkten 3-4 sowie 6 ist sogar von keinem relevanten Immissionsbeitrag (vgl.
3.2.1 TA Larm) durch die Nutzung des Sondergebietes zu rechnen. Lediglich am
Aufpunkt 7C kann eine Uberschreitung tags von rd. 2 dB nicht ausgeschlossen
werden. Pegelbestimmend ist die neue Zufahrt vom Finkenweg. Aus diesem Grund
wurde der Einfluss einer 2 m hohen und rd. 17 m langen Larmschutzwand entlang
der westlichen Grundstucksgrenze gepruft. Unter Beachtung des Ergebnisses in
Tabelle 16 ist ersichtlich, dass der hier mal3gebliche IMMISSIONSRICHTWERTE tags mit

Larmschutzmalnahme sicher eingehalten bzw. unterschritten wird.

Hinweis:

3 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen

werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die nicht Gegenstand der
schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Bei der Herstellung der beschriebenen LdrmschutzmalBnahme ist zu beachten, dass der
Ubergang - ,Wand-Boden*fugendicht geschlossen wird. Dariiber hinaus wird davon ausge-
gangen, dass die Elemente ein Flachengewicht > 15 kg/m?*aufweisen (Schallddmm-Mal:
R'w = 20 dB), so dass eine nennenswerte Schallabstrahlung (liber diese Bauteile gegen-

Uber den (brigen Gerduschquellen ,im Freien” ausgeschlossen werden kann.

Der Vollstandigkeit halber ist anzumerken, dass eine Uberschreitung der zuléssigen
Maximalpegel (Richtwerte flr ,kurzzeitige Einzelereignisse®) durch die auf dem
Betriebsgrundstuck kurzfristig auftretende Spitzenpegel wie z.B. Tluren schlagen
etc. nach den Ergebnissen der vorliegenden Immissionsprognose am Tage als auch

in der Nachtzeit ausgeschlossen ist.

6.3 Festsetzung passiver LarmschutzmalRnahmen

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen)  von  schutzbedirftigen Raumen ist nach der
bauordnungsrechtlich eingefiihrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im
Hochbau“ anhand der im ersten Schritt ermittelten AuRenlarmbelastung zu
bemessen. Das setzt jeweils eine detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse
(Geometrie der AufRen- und Fensterflachen, aquivalente Absorptionsflachen der
betroffenen Raume usw.) voraus. Diese Informationen liegen bei Aufstellung eines
Bebauungsplanes in der Regel nicht vor und kdnnen nur bei dem konkreten Einzel-

bauvorhaben Berucksichtigung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung wird der

maldgebliche AulRenlarmpegel entsprechend der DIN 4109 ermittelt.

Hierbei gilt das der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2

sich wie folgt ergibt:

- Fur den Tag aus dem Beurteilungspegel (6.00-22.00 Uhr) zzgl. 3dB
- Fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22.00-06.00 Uhr)
zzgl. 10 dB zur Berlcksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung

(groReres Schutzbedurfnis in der Nacht) zzgl. 3 dB.

Maldgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung

ergibt. Aufgrund der im Bereich der Gemeinbedarfsflache sowie im Sondergebiet
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vorgesehenen Nutzung (reine Tagnutzung) ist die Tageszeit maligebend.

Wie aus der Rasterlarmkarte der Anlage 2 Blatt 5 hervorgeht, ergeben sich
maldgebliche AulRenlarmpegel von

<55 dB(A)-65 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche I-1V).

Fir die von der mal3geblichen Larmquelle abgewandten Gebaudeseiten darf der
maldgebliche AulRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A) gemindert
werden.

Wenn im Rahmen eines schalltechnischen Einzelnachweises nach DIN 4109
abweichende "Malgebliche Aulenlarmpegel" an den Fassaden der Baukorper
ermittelt werden (z.B. auf Grund von Eigenabschirmung oder Abschirmung durch
andere Baukorper), ist es zulassig diese alternativ fur die Bestimmung der
Anforderungen an die Luftschalldammung nach der DIN 4109 zugrunde zu legen.

Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen geschlossen sind. In Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt
werden, ist eine ausreichende Raumbellftung grundsatzlich durch zeitweises
Offnen der Fenster moglich. In Zeitraumen erhdhten Ruhebediirfnisses kénnen die

Fenster geschlossen gehalten werden.



- 23146 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 38 von 40

7 Zusammenfassung Nutzung SO-Gebiet

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch die Planung gewerblicher
Nutzungen im Sondergebiet die mal3geblichen IMMISSIONSRICHTWERTE eingehalten
bzw. unterschritten werden. Folgende Annahmen sind dabei abstimmungsgemaf

getroffen worden:
- Asphaltierung der Fahrgassen

- zwei Anlieferungen zwischen 6.00-7.00 Uhr, hierbei kann auf den Einsatz eines
Ruckfahrwarners durch organisatorische Malinahmen verzichtet werden. In dieser

Zeit ist das Tor geschlossen zu halten.

- Bau einer Larmschutzwand an der westlichen Grundstickgrenze im Nahbereich
der neuen Zufahrt (h=2,0m, Lange rd. 17 m)

- Schallddammmal} der Nordfassade der Einhausung R’'w= 30 dB

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB _

4 e, g

y /// t-/ o .(N E;.: : o) §
(Dipl.-Ing. M. Koch-Orant), 4./~
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen flir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen®i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Gber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stralenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. |
S. 3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI.2023 | Nr.6) geandert
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997,
veroffentlicht im Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1997, Teil | Nr. 8.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998

Seite 503ff, Anderung vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - : Grundlagen und Hinweise fir die Planung®,
Juli 2023, Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — (Januar 2018), Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung
e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,
Ifd. Nr. 139, S. 698).

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten "; Wiesbaden 2005 (Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie)

VDI-Richtlinie 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten (8/76), Hrsg.: Verein Deutscher
Ingenieure, Dusseldorf), Beuth Verlag GmbH.

DIN EN 12354, Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus
den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Rdumen ins Freie (April 2001)
Hrsg.: Deutsches Institut fUr Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

VDI-Richtlinie 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen
(September 2012), Hrsg.: Verein Deutscher Ingenieure, Disseldorf), Beuth Verlag GmbH,
Berlin.

Probst, Wolfgang: Gerauschentwicklung von Sportanlagen und deren Quantifizierung fur im-
missionsschutztechnische Prognosen/Schriftenreihe ,Sportanlage und Sportgerate; B94,2.

Gerausche aus ,Biergarten“ — ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze, Miinchen Jan.
1999.

Emissionsmessungen an Gastbetrieben; Akustische Modelle fiir die Immissionsberechnung;
E. Kammeringer; Institut fir Bauphysik, Universitat Innsbruck, 1995.

DIN ISO 9613-2 Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-
rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fiur Normung e.V., Beuth Ver-
lag GmbH, Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

Soundplan GmbH, Backnang; Programmversion 9.0
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6. Anderung B-Plan Nr. 6 "Ortskern" Anlage 3
Mittlere Ausbreitung Leq Nutzung d. Sondergebiets Blatt 1
tags mit LS-Wand

Quelle Quelltyp Li R'w L'w Lw | oder & DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw | ZR Lr
dB(A) | dB [dB(A)|dB(A) [ mm?| dB m dB dB dB dB |dB(A) | dB(A) | dB dB | dB(A)
Immissionsort 1B SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LT,max 80,5 dB(A)
RLKW1] Linie 67,0 79,0 157 0] 19,97 -37,0 2,2 0,0 -0,1 09| 45,0 0,7 06| 464
PP4| Flache 63,6 | 84,3(118,5 0] 39,62 -43,0 2,0 0,0 -0,3 04| 434 0,0 14| 447
EKW2| Flache 56,4 | 68,0 143 0| 56,64 -46,1 1,6 00| -04 06| 238( 200 0,7| 445
RFW/] Linie 90,11 102,0 | 15,6 0] 19,46 -36,8 2,3 0,0 -0,5 09| 679|( -246 0,0| 433
EKW1| Flache 56,8 | 68,0 13,1 0] 74,73 -48,5 1,5 00| -05 2,00 225| 20,0 0,7| 432
FPKW2] Linie 49,7 706 (121,9 0] 73,73 -48,3 1,7 -0,1] -04 04| 239( 182 1,2 432
FLKW2( Linie 63,0| 750( 159 0] 19,30 -36,7 2,2 0,0 -0,1 09| 413 0,7 1,2 43,2
FPKW1] Linie 49,7 683 73,0 0] 52,11 -453 1,8 0,0 -03 04| 249( 17,0 1,1 43,0
PP5| Flache 61,1 83,9 (190,7 0| 55,05 -45,8 1,9 0,0 -0,5 04| 398 0,0 14 412
Edeka Anlieferung-Dach 01| Flache 82,9 30,0| 58,8 | 854 (4507 0] 41,49( -43,4 24 -48 0,0 0,3] 399 0,0 0,7| 406
AnIieferung-Tor_LadezoneE-gfe}zi Flache 72,9 00| 679 79.6| 14,8 3| 28,70 -40,2 2,2 0,0] -01 00| 445( -39 0,0| 406
Edeka Anlieferung-Fassade Siid 3 Flache 82,91 250 638| 796 374 3] 32,42 -41,2 23 -45 0,0 02| 395 0,0 0,7| 402
Edeka Anlieferung-Fassade Sid 2| Flache 82,9 25,0 638| 823( 695 3] 41,08 -43,3 2,3 -52 0,0 0,2| 393 0,0 0,7 | 40,0
Edeka Anlieferung-Fassade Nord| Flache 82,9 30,0/ 588 | 81,6(188,1 3| 41,79 -43,4 2,3 -49 0,0 02| 387 0,0 0,7| 395
PP3| Flache 57,8 78,1(107,2 0] 50,59 -45,1 1,9 00| -04 03| 347 0,0 14| 36,1
PP2| Flache 57,9 8192504 0] 76,53 -48,7 1,8 0,0 -0,6 03| 347 0,0 14| 36,0
Lz- Backer | Flache 62,0 789 492 0] 94,51 -50,5 1,6 00| -04 04| 299 0,0 6,0| 359
PP6| Flache 57,0 80,1 (2053 0| 68,05 -47,6 1,8 0,0 -0,6 06| 343 0,0 14| 357
PP1| Flache 61,7 | 83,4 (148,9 0 108,09 -51,7 1,7 0,0 -0,8 1,4 34,0 0,0 14| 353
Edeka Anlieferung-Fassade Siid 1| Flache 82,91 250 63,8| 830( 816 3| 53,24 -455 2,3 -87 0,0 04| 344 0,0 0,7| 352
PP7| Flache 645 789 274 0] 62,46( -46,9 1,8 0,0 -0,5 0,11 334 0,0 14| 348
Aufensitzbereich_Backer| Flache 68,0 | 856 | 56,9 01101,33( -51,1 1,8 -55| -05 2,0 323 0,0 14| 337
FLKW3| Linie 63,0 84,2131, 0] 66,31 -47,4 2,0 00| -04 05| 389 -12,0 6,0| 328
PP9| Flache 615 806 | 822 01103,01( -51,2 1,7 -1,2| -08 1,3 30,3 0,0 14| 317
Rickkihler| Flache 58,2 73,0 303 0] 62,21 -46,9 18 -1,4] -06 19 27,8 0,0 1,9 297
Auslass RLT- Leergut| Punkt 78,0 78,0 0] 79,30 -49,0 24 -45| -07 0,0 26,1 0,0 1,9 28,0
PP8| Flache 457 | 64,0 67,4 0] 78,71 -48,9 1,7 0,0 -0,6 08| 17,0 0,0 14| 183
Auslass RLT Bécker| Punkt 70,0 | 70,0 01114,19( -52,1 2,3 -50| -08 00| 144 0,0 19| 16,3
Edeka
Anlieferung-Tor_Ladezone-Geschlo| Flache 72,9 25,0 46,1| 57,8 14,8 3] 28,70 -40,2 2,2 0,0 -0,1 00| 228( -13,3 6,0| 155
ssen
PP10| Flache 475| 64,0| 44,6 01121,78( -52,7 1,6 -13,3] -0,3 9,4 8,8 0,0 14 10,2
Auslass Umluftanlage| Punkt 66,0 | 66,0 0] 72,36 -48,2 2,3 -17,0] -0,2 1,1 4,0 0,0 1,9 5,9
Immissionsort 05 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 55,7 dB(A) LT,max 65,3 dB(A)
FPKW2]| Linie 49,7 706 |121,9 0] 36,25 -42,2 2,0 0,0 -0,2 0,8 309( 182 0,0| 49,0
Aufensitzbereich_Backer| Flache 68,0 | 856 | 56,9 0] 41,85 -43,4 2,0 0,0 -03 2,4 463 0,0 00| 46,3
EKW1| Flache 56,8 | 68,0 13,1 0| 48,00 -44,6 1,7 0,0 -0,3 1,5 26,2| 20,0 00| 46,2
EKW2| Flache 56,4 | 68,0 143 0] 49,57 -44,9 17 0,0 -03 1,5 26,0| 20,0 0,0| 46,0
PP1| Flache 61,7 | 83,4 (148,9 0] 27,91 -39,9 2,1 0,0 -0,2 04| 457 0,0 00| 457
PP2| Flache 57,9 81,9(2504 0| 27,44 -39,8 21 -03] -02 0,3| 44,0 0,0 0,0| 44,
FPKW1] Linie 49,7 683 73,0 0] 46,91 -44,4 1,9 0,0 -03 1,1 266| 17,0 00| 436
PP5| Flache 61,1 83,9 (190,7 0] 50,86 -45,1 1,9 00| -04 12 414 0,0 00| 414
Lz- Backer | Flache 62,0 789 | 49,2 0] 27,14 -39,7 2,0 0,0 -0,1 03| 414 0,0 00| 414
PP9| Flache 615| 806 | 822 0] 38,27 -42,6 2,0 0,0 -03 1,6 411 0,0 00| 411
PP6| Flache 57,0 | 80,1 (2053 0] 39,76 -43,0 1,9 00| -04 1,1 39,8 0,0 00| 398
PP4| Flache 63,6 | 8431185 0] 66,33 -47,4 1,8 0,0 -0,6 1,6 398 0,0 00| 398
Edeka Anlieferung-Fassade Nord| Flache 82,9 30,0/ 588 | 81,6 188,1 3] 79,47 -49,0 2,2 0,0 0,0 00| 377 0,0 00| 377
PP7| Flache 645 789 274 0| 54,92 -45,8 1,8 0,0 -0,5 09| 354 0,0 00| 354
PP3| Flache 57,8 78,1(107,2 0] 60,67 -46,7 1,8 -08] -06 1,8 337 0,0 00| 337
Edeka Anlieferung-Dach 01| Flache 82,9 30,0( 58,8 | 854 (4507 0] 86,22 -49,7 2,3 -49 0,0 0,0] 331 0,0 00| 331
FLKW3| Linie 63,0 84,2131, 0] 36,23 -42,2 2,1 0,0 -0,2 08| 447( -12,0 00| 326
Auslass RLT- Leergut| Punkt 78,0 78,0 0] 61,95 -46,8 24 -34| -04 06| 303 0,0 00| 30,3
RLKW1] Linie 67,0 79,0 157 0] 97,32 -50,8 19 -1,5| -06 04| 284 0,7 00| 291
Ruickkihler| Flache 58,2 73,0 303 0] 68,71 -47,7 1,8 0,0 -0,7 1,9 282 0,0 00| 282
RFW] Linie 90,11 102,0 | 156 0] 96,10 -50,6 22 -12] -20 04| 508 -24,6 00| 26,2
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6. Anderung B-Plan Nr. 6 "Ortskern" Anlage 3
Mittlere Ausbreitung Leq Nutzung d. Sondergebiets Blatt 2
tags mit LS-Wand

Quelle Quelltyp Li R'w L'w Lw | oder & DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw | ZR Lr
dB(A) | dB [dB(A)|dB(A) [ mm?| dB m dB dB dB dB |dB(A) | dB(A) | dB dB | dB(A)
FLKW2( Linie 63,0 750 159 0] 94,39 -50,5 19 -0,8] -06 03| 254 0,7 00| 26,1
Edeka Anlieferung-Fassade Siid 1| Flache 82,9 25,0 63,8| 830( 816 3] 90,55 -50,1 2,2 -12,3 0,0 0,2| 259 0,0 00| 259
Edeka Anlieferung-Fassade Sid 2| Flache 82,91 250 638| 823( 695 3] 95,13 -50,6 2,1 -12,0 0,0 03| 251 0,0 00| 251
PP8| Flache 457 | 640| 67,4 0] 39,37 -42,9 2,0 0,0 -03 2,0 247 0,0 00| 247
PP10| Flache 475 64,0| 446 0| 52,84 -45,5 1,9 0,0 -0,5 3,00 23,0 0,0 00| 23,0
Edeka Anlieferung-Fassade Siid 3 Flache 82,91 250 638| 796 374 3] 96,40 -50,7 21 -111 0,0 0,0] 23,0 0,0 00| 23,0
Auslass RLT Béacker| Punkt 70,0 | 70,0 0] 59,33 -46,5 24 -39| -08 02| 214 0,0 00| 214
) Edeka Flache 72,9 0,0 679 79.6| 14,8 3] 92,48 -50,3 2,0 -13,4] -0,2 12 219] -39 00| 18,0
Anlieferung-Tor_Ladezone-offen
Auslass Umluftanlage| Punkt 66,0 | 66,0 0] 89,42 -50,0 2,3 -24,0] -0,6 1,3 -51 0,0 00| -51
Edeka
Anlieferung-Tor_Ladezone-Geschlo| Flache 72,91 250 46,1| 578 14,8 3] 92,48 -50,3 2,0 -10,6] -0, 0,5 23| -133 00| -11,0

ssen

Immissionsort 7C SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LT,max 62,5 dB(A)

FPKW2]| Linie 49,7 70,6 121,9 0| 27,40 -39,7 2,1 -5,7] -0 1,2] 283 18,2 12| 47,6
AuBensitzbereich_Backer| Flache 68,0 856 | 56,9 0| 31,51 -41,0 20| -44| -02 23| 443 0,0 14| 457
PP1| Flache 61,7 | 83,4]148,9 0| 28,78 -40,2 2,01 -48| -03 1,11 413 0,0 14| 42,7
PP9| Flache 615| 80,6| 822 0| 30,19 -40,6 2,01 -4,71 -0,3 1,9] 38,9 0,0 1,4 40,2
Lz- Backer | Flache 62,0 78,9| 492 0| 44,38 -43,9 1,71 -44 -02 2,01 34,0 0,0 6,0 40,0
EKW2| Flache 56,4 | 68,0 14,3 0| 85,98 -49,7 14| -4,0| -08 2,1 17,1 20,0 07| 37,8
FLKW3| Linie 63,0 84,2]131,1 0| 31,34 -40,9 22| -48| -02 1,31 41,7] -12,0 6,0 357
FPKW1 Linie 49,7 68,3 73,0 0| 74,84 -48,5 1,71 471 -06 1,1 17,41 17,0 1,1| 355
PP2| Flache 579 | 81,9]2504 0| 71,08 -48,0 1,8] -4,0 -08 2,71 335 0,0 14| 34,9
PP5| Flache 61,1 | 83,9]190,7 0| 89,79 -50,1 1,71 -3,8] -1.1 22| 329 0,0 14| 343
EKW1]| Flache 56,8 | 68,0 13,1 0| 59,21 -46,4 1,5] -13,4| -0,2 2,71 121| 20,0 0,7 32,9
PP4| Flache 63,6 | 84,3]|118,5 0| 95,90 -50,6 19| -46| -09 14] 314 0,0 14| 32,7
PP6| Flache 57,0 80,1]205,3 0| 70,55 -48,0 1,71 -4,0 -08 1,01 30,0 0,0 14| 314
Auslass RLT Backer| Punkt 70,0 70,0 0| 24,70 -38,8 23] -6,5| -0, 0,0 26,8 0,0 19| 28,8
PP3| Flache 57,8 | 78,1]107,2 0 [104,50( -51,4 2,0 -36| -1.2 21 26,1 0,0 14| 27,5
Edeka Anlieferung-Fassade Nord| Flache 82,9] 30,0 58,8 | 81,6]188,1 3| 91,58 -50,2 2,11 -10,3 0,0 0,0 26,1 0,0 07| 26,8
PP10| Flache 475 64,0 44,6 o 11,77 -32,4 22| -84 -0.1 0,1 254 0,0 14| 26,8
Edeka Anlieferung-Dach 01| Flache 82,9] 30,0 58,8 | 85,4 |450,7 0| 96,07 -50,6 22| -11,9 0,0 0,0 25,0 0,0 0,7 257
PP7| Flache 645 | 789 | 274 0| 71,50 -48,1 1,71 11,41 -0,2 01| 211 0,0 14| 22,5
Auslass RLT- Leergut| Punkt 78,0 78,0 0| 58,20 -46,3 22| 13,2 -0,2 0,0 20,5 0,0 1,9 22,4
Edeka Anlieferung-Fassade Sid 1| Flache 82,9| 25,0| 63,8 830]| 816 3| 93,90 -50,4 2,11 -16,2 0,0 0,0 21,3 0,0 0,7 221
Edeka Anlieferung-Fassade Siud 2| Flache 82,9] 25,0 63,8 823]| 695 3 (104,66 -51,4 2,11 -16,0 0,0 0,0 19,9 0,0 0,7| 20,6
Edeka Anlieferung-Fassade Sid 3| Flache 82,9| 25,0| 638 796 | 374 3 110,58 -51,9 2,11 -15,5 0,0 0,0 17,2 0,0 0,7| 18,0
PP8| Flache 457 64,0 67,4 0| 56,56 -46,0 1,81 -53| -05 04| 14,3 0,0 14| 157
RLKW1 Linie 67,0 79,0 157 0 (117,15 -52,4 2,1 -204| -04 46| 125 0,7 06| 139
FLKW2[ Linie 63,0 750 159 0 [115,55( -52,2 21 -179] -04 38 104 0,7 1,2 12,3
RFW| Linie 90,1 | 102,0| 15,6 0 [116,60| -52,3 24| 214 14 72| 36,5]| -24,6 00| 11,9
Ruckkihler| Flache 58,2 73,0 303 0| 74,51 -48,4 1,6] -22,3| -0,5 5,3 8,7 0,0 1,9 10,6
AnIieferung-Tor_LadezoneE-gfe}zi Flache 72,9 0,0 679] 796 14,8 3 (109,96 -51,8 19| -21,3] -0,3 09 12,0] -39 0,0 8,1
Auslass Umluftanlage| Punkt 66,0 [ 66,0 0| 81,51 -49,2 2,1 -231 -0,5 1,8 -3,0 0,0 1,9 -1,0
Edeka
Anlieferung-Tor_Ladezone-Geschlo| Flache 729| 25,0| 46,1| 57,8| 148 3 (109,96 -51,8 1,9] -18,0 -0.1 0,4 6,9 -13,3 6,0 | -14,2
ssen
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6. Anderung B-Plan Nr. 6 "Ortskern” Anlage 3
Mittlere Ausbreitung Leq Nutzung d. Sondergebiets Blatt 3
unglnstigste Nachtstunde mit LS-Wand
Quelle Quelltyp Li R'w L'w Lw | oder & DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw | ZR Lr
dB(A)| dB | dB(A) | dB(A) | mm? | dB m dB dB dB dB [dB(A)| dB(A) [ dB dB [ dB(A)
Immissionsort 1B SW 1.0G RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 30,2 dB(A) LN,max dB(A) LrN,diff --- dB(A) LN,max,diff dB(A)
Ruckkihler| Flache 58,2 73,0| 303 0| 62,21| -46,9 18] -1,4( -06 19| 27,8 0,0 00| 27,8
Auslass RLT- Leergut| Punkt 78,0 78,0 0| 79,30 -49,0 24| -45( -07 0,0 26,1 0,0 00| 26,1
Auslass RLT Backer| Punkt 70,0 70,0 0 (114,19 -52,1 2,3 -50 -08 0,0 144 0,0 00| 144
Auslass Umluftanlage| Punkt 66,0 | 66,0 0| 72,36| -48,2 2,3 17,0 -0,2 1,1 4,0 0,0 0,0 4,0
AuBensitzbereich_Bécker| Flache 68,0 856 | 56,9 0 (101,33| -51,1 18] -55( -05 2,01 323
Edeka Anlieferung-Dach 01| Flache 82,9| 30,0 58,8| 854 (4507 0| 41,49| -434 24| -48 0,0 03| 399
Edeka Anlieferung-Fassade Sud 2| Flache 82,9| 25,0 63,8 823 695 3| 41,08 -43,3 2,3 52 0,0 0,2| 393
Edeka Anlieferung-Fassade Nord| Flache 82,9| 30,0 58,8| 81,6 (188,1 3| 41,79| 434 2,3 49 0,0 02| 387
Edeka Anlieferung-Fassade Std 1| Flache 82,9| 25,0 63,8]| 830 81,6 3| 53,24| -45,5 2,3 87 0,0 04| 344
Edeka Anlieferung-Fassade Std 3| Flache 82,9| 250 63,8 796 374 3| 3242 41,2 2,3 -45 0,0 0,2| 395
Edeka
Anlieferung-Tor_Ladezone-Geschlo| Flache 72,9 250| 46,1 | 57,8 14,8 3| 28,70| -40,2 2,2 0,01 -01 0,01 22,8
ssen
Edeka .
Anlieferung-Tor_Ladezone-offen Flache 72,9 0,0 679 796| 148 3| 28,70 -40,2 2,2 0,0 -0, 0,0 445
EKW1| Flache 56,8 68,0| 13,1 0| 74,73| -48,5 1,5 0,0 -05 2,01 225
EKW2| Flache 56,4 | 68,0 14,3 0| 56,64| -46,1 1,6 0,0 -04 06| 238
FLKW2| Linie 63,0 750 159 0| 19,30 -36,7 2,2 0,0 -0,1 09| 413
FLKW3| Linie 63,0 84,2]131,1 0| 66,31 -47,4 2,0 0,0{ -04 0,5 389
FPKW1| Linie 49,7 683 73,0 0| 52,11 -453 1,8 0,0{ -0,3 04| 249
FPKW2| Linie 49,7 706]121,9 0| 73,73| -483 1,71 -0,1 -04 04| 239
Lz- Backer | Flache 62,0 789 492 0| 94,51 -50,5 1,6 0,0{ -04 0,4 29,9
PP1| Flache 61,7 | 8341489 0 (108,09 -51,7 1,7 0,0 -0,8 14| 34,0
PP2| Flache 57,9 81,9]2504 0| 76,53| -48,7 1,8 0,0 -0,6 03| 347
PP3| Flache 57,8 78,1]107,2 0| 50,59 -45,1 1,9 0,0 -04 03| 347
PP4| Flache 63,6 | 84,3]|1185 0 39,62| -43,0 2,0 0,0 -03 04| 434
PP5| Flache 61,1 83,9]190,7 0| 55,05 -45,8 1,9 0,0 -05 04| 398
PP6| Flache 57,0 80,1]205,3 0| 68,05 -47,6 1,8 0,0 -0,6 06| 343
PP7| Flache 645 789 | 274 0| 62,46| -46,9 1,8 0,0 -05 0,1 334
PP8| Flache 457 64,0| 67,4 0| 78,71| -489 1,7 0,0 -0,6 08| 17,0
PP9| Flache 61,5 80,6 | 822 0 103,01 -51,2 1,71 -1,2( -08 1,3] 303
PP10| Flache 475( 64,0| 446 0 (121,78| -52,7 16| -13,3[ -0,3 9,4 8,8
RFW| Linie 90,1 102,0| 15,6 0| 19,46| -36,8 2,3 0,0 -05 09| 679
RLKW1]| Linie 67,0 79,0| 157 0| 19,97| -37,0 2,2 0,0 -0,1 09| 45,0
Immissionsort 05 SW 1.0G RW,N 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 32,7 dB(A) LN,max dB(A) LrN,diff --- dB(A) LN,max,diff dB(A)
Auslass RLT- Leergut| Punkt 78,0 78,0 0| 61,95 -46,8 24| -34( -04 0,6| 30,3 0,0 00| 30,3
Ruckkihler| Flache 58,2 73,0]| 303 0| 68,71 -47,7 1,8 0,0 -0,7 19| 282 0,0 00| 282
Auslass RLT Backer| Punkt 70,0 70,0 0| 59,33| -46,5 24| -39 -08 02| 214 0,0 00| 214
Auslass Umluftanlage| Punkt 66,0 66,0 0| 89,42| -50,0 2,3 24,0 -0,6 1,3 -51 0,0 00| -51
AuBensitzbereich_Bécker| Flache 68,0 856 | 56,9 0| 41,85 -434 2,0 0,0 -03 24| 46,3
Edeka Anlieferung-Dach 01| Flache 82,9| 30,0 58,8| 854 (450,7 0| 86,22 -49,7 2,3 49 0,0 0,0 331
Edeka Anlieferung-Fassade Sud 2| Flache 82,9| 250 63,8 823 695 3| 9513| -50,6 2,1 -12,0 0,0 03| 251
Edeka Anlieferung-Fassade Nord| Flache 82,9| 30,0 58,8| 81,6 (188,1 3| 79,47 -49,0 2,2 0,0 0,0 0,0 37,7
Edeka Anlieferung-Fassade Std 1| Flache 82,9| 25,0 63,8]| 830 81,6 3{ 90,55| -50,1 2,2| 12,3 0,0 0,2| 259
Edeka Anlieferung-Fassade Siid 3| Flache 82,9| 250( 638 796 374 3| 96,40 -50,7 2,1 11,1 0,0 0,0 23,0
Edeka
Anlieferung-Tor_Ladezone-Geschlo| Flache 729| 25,01 461 57,8 14,8 31 92,48| -50,3 2,01 -10,6 -0,1 0,5 2,3
ssen
Edeka x
Anliferung-Tor_Ladezone-offen Flache 72,9 0,0 679 796 | 148 3| 92,48| -50,3 2,01 134 -0,2 1,2 219
EKW1| Flache 56,8 68,0| 13,1 0| 48,00 -44,6 1,7 0,0{ -0,3 1,5 26,2
EKW2| Flache 56,4 | 68,0 14,3 0| 49,57| -449 1,7 0,0{ -0,3 1,5 26,0
FLKW2| Linie 63,0 750 159 0| 94,39| -50,5 1,91 -0,8( -0,6 03| 254
FLKW3| Linie 63,0 84,2]131,1 0| 36,23 -42,2 2,1 0,0 -0,2 08| 447
FPKW1| Linie 49,7 68,3| 73,0 0| 46,91 -44,4 1,9 0,0 -0,3 1,11 26,6
FPKW2| Linie 49,7 706]121,9 0| 36,25 -42,2 2,0 0,0 -0,2 0,8| 30,9
Lz- Béacker | Flache 62,0 789 | 492 0| 27,14| -39,7 2,0 0,0 -0,1 03| 414
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6. Anderung B-Plan Nr. 6 "Ortskern” Anlage 3
Mittlere Ausbreitung Leq Nutzung d. Sondergebiets Blatt 4
unglnstigste Nachtstunde mit LS-Wand
Quelle Quelltyp Li R'w L'w Lw | oder & DO S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Ls dlw | ZR Lr
dB(A)| dB |dB(A)|[dBA)| mmz| dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) | dB | dB |dB(A)
PP1| Flache 61,7 83,4148,9 0 27,91 -39,9 21 0,01 -0,2 04| 457
PP2| Flache 57,9 81,9|250,4 0| 27,44 -39,8 2,1 -0,3 -0,2 0,3] 44,0
PP3| Flache 57,8 78,1|107,2 0| 60,67| -46,7 1,8 -08| -06 1,8 33,7
PP4| Flache 63,6 | 8431185 0| 66,33| -47,4 1,8 0,0/ -0,6 1,61 39,8
PP5| Flache 61,1 83,9 | 190,7 0| 50,86| -45,1 1,9 0,0 -04 1,2 41,4
PP6| Flache 57,0 80,1|2053 0 39,76] -43,0 1,9 0,0 -04 11 39,8
PP7| Flache 64,5 789 | 274 0| 54,92| -45,8 1,8 0,0 -0,5 09| 354
PP8| Flache 457 | 64,0| 67,4 0 39,37| -42,9 2,0 0,0/ -0,3 2,0 247
PP9| Flache 61,5 80,6 | 822 0| 38,27| -42,6 2,0 0,0l -0,3 1,61 41,1
PP10| Flache 475 | 64,0| 44,6 0| 52,84 -45,5 1,9 0,0 -0,5 3,01 23,0
RFW/| Linie 90,11 102,0| 15,6 0| 96,10| -50,6 22 12 -20 0,4] 50,8
RLKW1 Linie 67,0 79,0| 157 0| 97,32] -50,8 1,91 -15] -06 04| 284
Immissionsort 7C SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 27,8 dB(A) LN,max dB(A) LrN,diff — dB(A) LN,max,diff dB(A)
Auslass RLT Backer| Punkt 70,0 70,0 0| 24,70| -38,8 2,3 -6,5| -0,1 0,0] 26,8 0,0 0,0| 26,8
Auslass RLT- Leergut| Punkt 78,0 78,0 0| 58,20| -46,3 2,2 13,2 -0,2 0,01 20,5 0,0 0,0| 205
Ruckkihler| Flache 58,2 73,0| 30,3 0 74,51| -48,4 1,61 -22,3 -0,5 53 8,7 0,0 0,0 8,7
Auslass Umluftanlage| Punkt 66,0 | 66,0 0| 81,51] -49,2 2,1 -23.1 -0,5 1,8 -3,0 0,0 0,0 -3,0
AuBensitzbereich_Backer| Flache 68,0 856 | 56,9 0 31,51 -41,0 2,0 -44| -02 2,3 443
Edeka Anlieferung-Dach 01| Flache 82,9 30,01 58,8| 85,4 |450,7 0| 96,07| -50,6 2,2 -11,9 0,0 0,01 25,0
Edeka Anlieferung-Fassade Sud 2| Flache 82,9 250 638| 823 695 3 (104,66| -51,4 2,1 -16,0 0,0 0,01 19,9
Edeka Anlieferung-Fassade Nord| Fléache 82,9 30,0/ 58,8| 81,6 188,1 3| 91,58] -50,2 2,1 -10,3 0,0 0,0] 26,1
Edeka Anlieferung-Fassade Sud 1| Flache 82,9 25,0| 63,8| 83,0 81,6 3| 93,90| -50,4 2,1 -16,2 0,0 0,0l 21,3
Edeka Anlieferung-Fassade Sid 3| Flache 82,9 250| 638| 796 | 37,4 3 (110,58] -51,9 2,1 -15,5 0,0 0,01 17,2
Edeka
Anlieferung-Tor_Ladezone-Geschlo| Fléache 729| 25,01 461 57,8 14,8 3 1109,96| -51,8 1,91 -18,0 -0,1 0,4 -6,9
ssen
Edeka .
Anlieferung-Tor_Ladezone-offen Flache 72,9 0,01 679 796| 14,8 3 (109,96 -51,8 1,91 -21,3| -0,3 0,9 12,0
EKW1| Flache 56,8 | 68,0 13,1 0| 59,21| -46,4 1,51 13,4 -0,2 2,71 121
EKW2| Flache 56,4 | 68,0 14,3 0| 85,98 -49,7 1,4 -4,0 -08 21 171
FLKW2[ Linie 63,0 750 159 0 (115,55 -52,2 21| 17,9 -04 3,8 104
FLKW3| Linie 63,0 84,2(131,1 0 31,34] -40,9 2,2 -48| -02 1,3 417
FPKW1 Linie 49,7 68,3| 73,0 0| 74,84| -48,5 1,71 -4,7{ -0,6 1,1 17,4
FPKW2]| Linie 49,7 70,6 11219 0| 27,40] -39,7 21 -5,7( -0,1 1,2 28,3
Lz- Backer | Flache 62,0 789 | 49,2 0| 44,38] -43,9 1,71 44 -02 2,0 34,0
PP1| Flache 61,7 | 83,4148,9 0| 28,78| -40,2 2,0 -48| -03 1,1 41,3
PP2| Flache 579 8192504 0 71,08] -48,0 1,8 -4,0( -08 2,71 33,5
PP3| Flache 57,8 78,1|107,2 0 (104,50| -51,4 2,0 -36| -1.2 21 26,1
PP4| Flache 63,6 | 84,3|118,5 0| 95,90| -50,6 1,91 -46| -09 1,4 31,4
PP5| Flache 61,1 83,9 | 190,7 0 89,79 -50,1 1,717 -3,8] -1.1 2,2 329
PP6| Flache 57,0 80,1 |205,3 0| 70,55| -48,0 1,71 -4,0{ -08 1,0 30,0
PP7| Flache 64,5 789 | 274 0| 71,50| -48,1 1,71 11,4 -0,2 0,1 211
PP8| Flache 457 | 64,0| 67,4 0| 56,56| -46,0 1,8 -53| -05 04| 143
PP9| Flache 61,5| 80,6 | 822 0 30,19| -40,6 2,0 -4,7{ -03 1,91 38,9
PP10| Flache 475| 64,0| 44,6 0| 11,77] -32,4 2,2 -84 -01 0,1 25,4
RFW/| Linie 90,11 102,0| 15,6 0 (116,60| -52,3 24 -214] 14 72l 36,5
RLKW1 Linie 67,0 79,0| 157 0 (117,15] -52,4 2,1 -20,4| -04 46 125
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6. Anderung B-Plan Nr. 6 "Ortskern" Anlage 3
Mittlere Ausbreitung Leq Nutzung d. Sondergebiets Blatt 5
unglnstigste Nachtstunde mit LS-Wand

Legende

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-Mal

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

DO dB Zuschlag fir Abstrahlung in begrenzten Raumwinkel
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Ls=Lw+DO+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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