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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Der vorhandene Edeka-Markt am Finkenweg in Fal3berg soll durch einen Ersatzneubau er-
weitert werden. Die geplante Verkaufsflache ist einschlieBlich des Backers mit rd. 1.600 m?
angegeben. Die Lage des Edeka-Marktes zwischen Lange Reihe und Immenweg kann dem
Ubersichtsplan in Bild 1 entnommen werden.
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Bild 1: Ubersichtsplan

Im Rahmen der Verkehrstechnischen Untersuchung sind die verkehrlichen Randbedingun-
gen fir die Erschlielung des erweiterten Edeka-Marktes zu ermitteln. Aufbauend auf den
vorhandenen Verkehrsbelastungen werden die zukiinftig zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen an den Parkplatzzufahrten und im angrenzenden StralRennetz abgeschatzt. Dabei sind
die Planungen der Gemeinde Faliberg zu berlicksichtigen, die eine Umgestaltung des Fin-
kenwegs und des angrenzenden Rathaus-Parkplatzes vorsehen.

Als Grundlage der Untersuchung sind im Mai 2023 Verkehrszahlungen an den beiden vor-
handenen Parkplatzzufahrten am Finkenweg und an der Lange Reihe durchgefihrt worden.
Erganzend fanden im November 2023 Verkehrszahlungen auf der GroRe Horststralie statt.

Die aktuellen Planungen zum Ersatzneubau fir den Edeka-Markt sind Bild 2 zu entnehmen.
Der vergrofierte Parkplatz soll weiterhin je eine Ein- und Ausfahrt am Finkenweg und an der
Lange Reihe erhalten.
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Bild 2: Geplanter Edeka-Markt (Quelle: EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH)

Ein Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 6 ,Ortskern® 6. Anderung, der neben dem Edeka-
Markt auch den Finkenweg und den Rathausbereich umfasst, ist in Bild 3 dargestellt.
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Bild 3: Bebauungsplan Nr. 6 ,Ortskern“ 6. Anderung — Auszug (Arbeitsstand 19.09.2023)
Quelle: Gemeinde Fal3berg
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2, Vorhandene Verkehrsbelastungen

Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den beiden Parkplatzzufahrten am Finkenweg
und Lange Reihe wurden am 24.05.2023, einem durchschnittlichen Werktag auRerhalb der
Ferien, Uber einen Zeitraum von vier Stunden erhoben. Mit Hilfe einschlagiger Hochrech-
nungsfaktoren sind die Zahlergebnisse auf Tageswerte hochgerechnet worden. Dartber hin-
aus wurden die Spitzenbelastungen am Nachmittag ermittelt.

Die Tageswerte flir die Parkplatzzufahrt am Finkenweg sind Bild 4 zu entnehmen. Der Fin-
kenweg wurde am Zahltag von rd. 750 Kfz/24h westlich und von rd. 880 Kfz/24h stlich der
Parkplatzzufahrt befahren. Die Parkplatzzufahrt nahm am Zahltag rd. 940 Kfz/24h auf. Rd.
57 % der Verkehre flieBen in/aus Richtung Osten und rd. 43 % in/aus Richtung Westen. In
der Spitzenstunde am Nachmittag wurden auf dem Finkenweg Verkehrsbelastungen von rd.
70 bzw. 100 Kfz/h ermittelt. Die Parkplatzzufahrt wurde in dieser Zeit von rd. 110 Kfz/h be-
fahren (Bild 5).
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Bild 4: Zahlergebnisse: Tageswerte [Kfz/24h]
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Bild 5: Zahlergebnisse: Spitzenstundenwerte am Nachmittag [Kfz/h]
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Die Zahlergebnisse flr die Parkplatzzufahrt Lange Reihe sind als Tageswerte in Bild 6 dar-
gestellt. Die Lange Reihe nahm am Zahltag rd. 660 Kfz/24h auf. Fur die Parkplatzzufahrt
wurde eine Verkehrsbelastung von rd. 210 Kfz/24h ermittelt. Sie hat damit fur den Kunden-
verkehr nur eine nachgeordnete Bedeutung. Sie wird Gberwiegend aus Richtung Norden an-
gefahren. Der abflieliende Verkehr biegt Giberwiegend in Richtung Siiden ein.

In der Spitzenstunde am Nachmittag wurde die Lange Reihe von rd. 75 Kfz/h befahren. Die
Parkplatzzufahrt nahm in dieser Zeit 24 Kfz/h auf (Bild 7).
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Bild 6: Zahlergebnisse: Tageswerte Bild 7: Zahlergebnisse: Spitzenstunden-
[Kfz/24h] werte am Nachmittag [Kfz/h]

Der Lkw-Anteil auf Finkenweg und Lange Reihe ist erwartungsgemal’ sehr gering. Es wur-
den wahrend der vierstlindigen Zahlzeit auf beiden Strallen jeweils nur ein Lkw gezahlt. Der
Lkw-Anteil liegt daher unterhalb von 1 %.

Die Verkehrsbelastungen auf der Grofie HorststralRe in Hohe des Rathauses wurden am 14.
und 15.11.2023 Uber einen Zeitraum von jeweils 24 Stunden ermittelt. Den Zahlergebnissen
in Bild 8 und 9 ist zu entnehmen, dass der StraRenabschnitt von 4.584 Kfz/24h bzw. von
4.734 Kfz/24h befahren wurde. Der Schwerverkehr erreichte an den Zahltagen einen Anteil
von 3,2 % bzw. von 3,4 %.

Die Ganglinien zeigen, dass der Verkehr am Morgen Uberwiegend in Richtung Nordosten
und am Nachmittag tGberwiegend in Richtung Stidwesten fliel3t.
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Messstelle Zeitbereich
Name Fassberg Startdatum 14.11.2023 00:00
Rtg. kommend (Name) Sldwest Enddatum 14.11.2023 23:59
Rtg. gehend (Name) Nordost Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
" — Zeitintervall 60 Minuten
[max Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Kommentar Gr. HorststralRe
Geratetyp SDR Traffic+
Langenklassen [Linm]
Querschnitt Siidwest Nordost
00:00-06:00 | 198 46 41 5 152 147 5
06:00-09:00 | 905 281 261 20 624 607 17
15:00-19:00 | 1543 1057 1048 9 486 474 12
06:00-22:00 | 4336 2246 2174 72 2090 2018 72
00:00-24:00 | 4584 2315 2236 79 2269 2190 79
Verkehrsmengen Ganglinie
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Bild 8: Zahlergebnisse GroRRe Horststralle vom 14.11.2023

Zeit
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F 15 Nov 23:00-

Messstelle Zeitbereich
Name Fassberg Startdatum 15.11.2023 00:00
Rtg. kommend (Name) Sldwest Enddatum 15.11.2023 23:59
Rtg. gehend (Name) Nordost Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Vmax StVO : . .
Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Kommentar Gr. HorststraRe
Geratetyp SDR Traffic+
Langenklassen [Linm]
Querschnitt Sidwest Nordost
00:00-06:00 | 193 44 39 5 149 142 7
06:00-09:00 | 958 280 255 25 678 652 26
15:00-19:00 | 1453 1012 1008 4 441 432 9
06:00-22:00 | 4491 2297 2228 69 2194 2241027/ 67
00:00-24:00 | 4734 2363 2289 74 2371 2295 76
Verkehrsmengen Ganglinie
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Bild 9: Zahlergebnisse GroRRe Horststralle vom 15.11.2023
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3. Zukunftige Verkehrsbelastungen
3.1 Prognosebelastungen 2035 im Bestandsfall

Die Einwohnerzahlen im Landkreis Celle werden in den nachsten Jahren ricklaufig sein, so
dass keine Verkehrszunahmen aus der Einwohnerentwicklung und der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung zu erwarten sind. Nur durch strukturelle Entwicklungen oder Veranderun-
gen im Strallennetz werden sich die Verkehrsbelastungen verandern. Zur Berucksichtigung
moglicher Entwicklungen im Fliegerhorst werden die Verkehrsbelastungen auf der GroRe
HorststralRe um 10 % hochgerechnet. Die Prognosebelastungen 2035 im Bestandsfall sind in

Bild 10 dargestellt.
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Bild 10: Prognosebelastungen 2035 im Bestandsfall: Tageswerte [Kfz/24h]
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3.2 Verkehrsaufkommen des Edeka-Marktes

Das zukilinftige Verkehrsaufkommen des Edeka-Marktes kann durch einschlagige Rechen-
verfahren in Abhangigkeit von der Verkaufsflache (VKF) abgeschatzt werden. Als Verkaufs-
flache sind fir den Edeka-Markt einschlieRlich des Backers und des Sitzbereichs 1.614 m?
zu bericksichtigen.

Die im Folgenden verwendeten Ansétze sind dem Programm Ver_Bau' entnommen worden.
Hierbei sind noch Randbedingungen wie die Grofle der Gemeinde, die Lage im Gemeinde-
gebiet und die Bedienung durch den 6ffentlichen Nahverkehr zu beachten.

Es wird zunachst das gesamte Kundenaufkommen der Einzelhandelseinrichtung abge-
schatzt. Mit den gewahlten Ansatzen fir den Modal-Split (anteilsmaRige Nutzung des Pkw)

und den Pkw-Besetzungsgrad errechnet sich das Kundenverkehrsaufkommen.

Tabelle 1: Berechnung des Verkehrsaufkommens eines Vollsortimenters nach [1]

1.614 0,9 2,0 0,8 1,3 =1.790

Auch die GroéRBenordnung der Beschaftigten- und Lieferverkehre kann in Abhangigkeit von
der Verkaufsflache ermittelt werden. Bei einem Ansatz von einem Mitarbeiter je 65 m? Ver-
kaufsflache kann mit rd. 25 Beschaftigten gerechnet werden, fir die ein Verkehrsaufkommen
von 40 Pkw-Fahrten/24h angesetzt wird.

Als Lieferverkehr sind 0,6 Lieferfahrten/24h je 100 m? Verkaufsflache zu berlicksichtigen. Mit
diesem Ansatz ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 10 Fahrten/24h, das jedoch nicht
ausschlieB3lich mit grofien Lkw abgewickelt wird.

Das Gesamtverkehrsaufkommen des Edeka-Marktes, bestehend aus Kunden-, Beschaftig-
ten- und Lieferverkehr, errechnet sich damit zu

1.790 + 40 + 10 = 1.840 Kfz-Fahrten/24h.

In einem zweiten Schritt wird das zuklnftige Verkehrsaufkommen des Edeka-Marktes in Ab-
hangigkeit von der vorhandenen Verkaufsflache (VKF) und dem derzeitigen Verkehrsauf-
kommen (VA) Uber einen Analogieschluss gepruft. Der vorhandene Edeka-Markt hat eine
Verkaufsflache von rd. 800 m?. Das zukulnftige Verkehrsaufkommen kann nach der folgen-
den Formel abgeschatzt werden:

VAneu = VAalt X (VKFneu / VKFaIt) X (1 - k)

" Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2018
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Der Korrekturfaktor k, fiir den Werte zwischen 0 und 0,2 anzunehmen sind, berlcksichtigt,
dass i. d. R. die Kundenzunahme nicht proportional zur Flachenzunahme erfolgt, da z. B.
neue Flachen extensiver als Bestandsflachen genutzt werden.

VAneu = 1.142 x (1.614 / 800) x (1 — 0,2) = 1.843 Kfz-Fahrten/24h.

Im Folgenden wird mit einem Verkehrsaufkommen von 1.850 Kfz-Fahrten/24h gerechnet.

Fur die Bemessung der Verkehrsanlagen maflgebend sind die Belastungen in der Spitzen-
stunde des allgemeinen Verkehrs am Nachmittag. Der Spitzenstundenanteil kann aus der
Analyse Ubernommen werden und betragt rd. 12 %. Damit errechnet sich fir die geplanten
Ein- und Ausfahrten des Edeka-Marktes in der Summe ein Zu- und Abfluss von 220 Kfz/h
bzw. von 110 Kfz/h je Richtung.

3.3 Prognosebelastungen 2035 im Planfall

Das Verkehrsaufkommen des erweiterten Edeka-Marktes wird mit den zu erwartenden Ver-
kehrsbelastungen auf Finkenweg und Lange Reihe Uberlagert. Dem Kundenverkehr des
Edeka-Marktes stehen auch zukilnftig Ein- und Ausfahrten am Finkenweg und an der Lange
Reihe zur Verfigung.

Darlber hinaus sind die Planungen der Gemeinde Fallberg zu berlicksichtigen. So soll der
westliche Abschnitt des Finkenwegs zukunftig Gber den Rathaus-Parkplatz an die Grofe
Horststralle angebunden werden. Rathaus-Parkplatz und Edeka-Parkplatz werden ein-
schliel3lich des dazwischen liegenden Abschnitts des Finkenwegs einheitlich als Parkplatz
gestaltet. Der 6stliche Abschnitt des Finkenwegs soll eine Funktion als ,Marktplatz“ erhalten
und zukiinftig keinen Kfz-Verkehr mehr aufnehmen.

Die Zufahrt Lange Reihe wird zukiinftig weiter nérdlich liegen. Aufgrund der geplanten Sper-
rung des Finkenwegs zwischen Lange Reihe und Rathaus-Parkplatz wird die Zufahrt gegen-
Uber der heutigen Situation an Bedeutung gewinnen. Es ist davon auszugehen, dass zuklnf-
tig rd. 800 Kfz/24h die geplante Zufahrt Lange Reihe nutzen werden. Die Lange Reihe wird
sudlich der Parkplatzzufahrt weiterhin rd. 650 Kfz/24h und in Richtung Grolie HorststralRe rd.
1.250 Kfz/24h aufnehmen.

Durch die geplante Anbindung des Finkenwegs an die Grofde HorststralRe wird auch flr den
Verkehr in/aus Richtung Westen eine neue Erschlieungssituation entstehen. Ein grofl3er An-
teil des Kundenverkehrs wird zukunftig Uber die ,Planstral’e” (Rathaus-Parkplatz) flieRen.
Fir die Ein- und Ausfahrt am Finkenweg werden 1.050 Kfz/24h prognostiziert. Der Finken-
weg kann durch die neue ErschlieBungssituation entsprechend entlastet werden und wird
zuklinftig 450 Kfz/24h aufnehmen.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir die geplante Situation mit erweitertem Edeka-
Markt, ,Planstrale“ Gber den Rathaus-Parkplatz und einem ,Marktplatz“ ohne Kfz-Verkehr
sind Bild 11 zu entnehmen. Durch die geplanten MalRnahmen im Strallennetz wird die Ver-
kehrsbelastung auf der Grof3e HorststraRe auf rd. 5.600 Kfz/24h ansteigen.
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Bild 11: Prognosebelastungen 2035 im geplanten Stralennetz: Tageswerte [Kfz/24h]

Das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde am Nachmittag ist in Bild 12
dargestellt. Die Ein- und Ausfahrten werden zukinftig rd. 100 bzw. 130 Kfz/h aufnehmen. Fur
die Lange Reihe sind Spitzenwerte zwischen 80 und 150 Kfz/h angegeben. Der Finkenweg
weist westlich der PlanstralRe eine Spitzenbelastung von rd. 50 Kfz/h auf. Die Verkehrsbelas-
tung auf der Grol3e Horststral3e wird auf rd. 660 Kfz/h ansteigen.
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Bild 12: Prognosebelastungen 2035 im geplanten StralRennetz: Spitzenstundenwerte [Kfz/h]
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4. Grundlagen fiir larmtechnische Berechnungen

Fur larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 sind die verkehrlichen Grundlagen ermittelt
worden. Ausgangswerte der Berechnungen sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
werte (DTV) flr den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr. Als Umrechnungsfaktoren von
DTVws auf DTV werden allgemeingultige Werte von 0,9 fir den Kfz-Verkehr und 0,8 fir den
Schwerverkehr verwendet. Zum Schwerverkehr zahlen alle Kfz mit einem zulassigen Ge-
samtgewicht tber 3,5 t. Es wird in Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit
Anhanger und Sattel-Kfz) unterschieden und mit den SV-Anteilen ps und p> gerechnet. Die
Tag- und Nachtverteilung wurde anhand der Zahlergebnisse vorgenommen.

Die verkehrlichen Grundlagen fir die larmtechnischen Berechnungen im Bestandsfall und im
Planfall mit erweitertem Edeka-Markt sind den Tabellen 2 und 3 zu entnehmen.

Tabelle 2: Grundlagen flr larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 - Bestandsfall

Name [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] | [%] %] | [Kfz/h] | [%] [%]
GroRe Horststrale 5.200 180 | 4.680 144 269 1,5 1,5 47 23 23
Finkenweg West 750 6 675 5 39 0,4 0,4 7 0,0 0,0
Finkenweg Ost 880 6 792 5 46 03 03 8 0,0 0,0
Lange Reihe Nord 1.450 16 | 1.305 13 75 0,5 05 13 0,0 0,0
Lange Reihe Mitte 660 10 594 8 34 0,7 0,7 6 0,0 0,0
Lange Reihe Std 650 4 585 3 34 0,3 03 6 0,0 0,0
Zufahrt Edeka-Markt Nord 940 0 846 0 60 0,0 0,0 2 0,0 0,0
Zufahrt Edeka-Markt Ost 210 6 189 5 14 1,3 1,3 0 0,0 0,0

Tabelle 3: Grundlagen fur larmtechnische Berechnungen nach RLS-19 - Planfall

Name [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/h] |  [%] %] | [Kfzh] | [%] [%]
Grofe Horststrafle 5.600 185 | 5.040 148 290 1,4 1,4 50 22 22
Finkenweg West 450 6 405 5 23 0,6 06 4 0,0 0,0
PlanstraBe 1.000 6 900 5 52 03 03 9 0,0 0,0
Lange Reihe Nord 1.250 10 | 1.125 8 65 0,4 0,4 11 0,0 0,0
Lange Reihe Mitte 650 10 585 8 34 0,7 0,7 6 0,0 0,0
Lange Reihe Sud 650 4 585 3 34 03 03 6 0,0 0,0
Zufahrt Edeka-Markt Nord 1.050 0 945 0 68 0,0 0,0 2 0,0 0,0
Zufahrt Edeka-Markt Ost 800 0 668 0 48 0,0 0,0 1 0,0 0,0
e DTVws Werktagswert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]
e DTV Jahresmittelwert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]
o  Miags mafRgebende Verkehrsstarke 6% — 22°° Uhr [Kfz/h]
e Mnachts mafRgebende Verkehrsstarke 22° — 6° Uhr [Kfz/h]
® Dtags SV-Anteil > 3,5 t tags, Lkw1 und Lkw2 [%]

®  Dnachts SV-Anteil > 3,5 t nachts, Lkw1 und Lkw2 [%]
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5. Gestaltung der Verkehrsanlagen

Die Verkehrsanlagen auf dem Edeka-Grundstiick werden so gestaltet, dass sie vom Kun-
denverkehr problemlos befahren werden kénnen. Die Fahrgassen werden Uberwiegend mit
einer Breite von 6,50 m ausgebaut. Fir die Stellplatze ist eine Breite von 2,75 m bzw. 3,50 m

vorgesehen, die ein bequemes Ein- und Ausparken ermdglicht.

Der Lieferverkehr wird zukulnftig Gber Lange Reihe an- und abfahren. Er wird rickwarts in die
Anlieferung einfahren und diese vorwarts wieder verlassen. Die An- und Abfahrt ist mit ent-

sprechenden Schleppkurven gepruft worden, die Bild 13 zu entnehmen sind.
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Bild 13: Schleppkurven des Lieferverkehrs
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6. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

Der vorhandene Edeka-Markt am Finkenweg in Fal3berg soll durch einen Ersatzneubau er-
weitert werden. Im Rahmen der Verkehrstechnischen Untersuchung waren die verkehrlichen
Randbedingungen fur die zukunftige Erschlielung zu ermitteln. Als Grundlage der Untersu-
chung sind im Mai 2023 Verkehrszahlungen an den beiden vorhandenen Parkplatzzufahrten
am Finkenweg und Lange Reihe durchgefiihrt worden. Die Verkehrsdaten wurden im No-
vember 2023 durch Verkehrszahlungen auf der Grolie HorststralRe erganzt.

Aufbauend auf den vorhandenen Verkehrsbelastungen wurden die zukunftig zu erwartenden
Verkehrsbelastungen an den Parkplatzzufahrten und im angrenzenden Stra3ennetz abge-
schatzt. Dabei waren die Planungen der Gemeinde Faliberg zur Umgestaltung des Finken-
wegs und des angrenzenden Rathaus-Parkplatzes zu berlcksichtigen. Der westliche Ab-
schnitt des Finkenwegs soll zuklnftig Gber den Rathaus-Parkplatz an die GroRe Horststralle
angebunden werden. Rathaus-Parkplatz und Edeka-Parkplatz werden einschlieRlich des da-
zwischen liegenden Abschnitts des Finkenwegs einheitlich als Parkplatz gestaltet. Der Ostli-
che Abschnitt des Finkenwegs soll eine Funktion als ,Marktplatz* erhalten und zukiinftig kei-
nen Kfz-Verkehr mehr aufnehmen.

Das Verkehrsaufkommen des Edeka wird durch die Erweiterung auf rd. 1.850 Kfz/24h an-
steigen. Der Verkehr wird in erster Linie Uber Lange Reihe und ,Planstrale“ (Rathaus-
Parkplatz) in/faus Richtung GrofRe HorststralRe flieRen. Die prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen im Planungsraum weisen insgesamt eine vertragliche Groflenordnung auf, die einen
zufriedenstellenden Verkehrsablauf erwarten Iasst. Der Finkenweg kann durch die geplanten
MafRnahmen spirbar entlastet werden.

Hannover, im Mai 2024

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

L b

(Dipl.-Ing. Th. Miller)
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